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Radverkehrskonzept 2022 — Uberarbeitung / Aktualisierung

PO

Abwidgungstabelle (Stand Januar 2024)
Anregung Abwagung Beschluss
23-08-24 1. Radweg, der in Richtung Leckermiihle links der | Zu 1.: Eine FahrradstraRe soll als

B 51 verlauft, fiir Begegnungsverkehr ausbauen
2. Anstatt Neuanlage Radweg auf der Nordseite
der B 51 zwischen ,Meisenblischenweg” und
,Donaustrale” (+Querungshilfe): Schaffung
eines Radweges mit Begegnungsverkehr auf der
Sudseite von ,DonaustraRe” bis ,,HafenstraRe”.
eines  breiten (Be-

Anlage Radweges

gegnungsverkehr) im Bereich alte Gartnerei

Der Sachverhalt ist grundsatzlich korrekt dargestellt. Da es sich um eine
BundesstraBe handelt, waren alle Baumalnahmen mit dem Baulasttrager
abzustimmen.

Um Beidrichtungsverkehr fir Radfahrer auf der Stdseite der B 51 realisieren zu
kénnen, ware eine Uberpriifung erforderlich, ob dies im Bereich der Biume
moglich ist. Um einen hinreichenden Baumschutz zu gewdhrleisten ist evtl. eine
(z.B.
landwirtschaftlichen Verkehren) auf die Studseite der Baume erforderlich. Dies

Verlegung des Radweges als FahrradstraBe in Kombination mit
bedarf allerdings eines groReren Flachenerwerbes. Dazu sollte innerhalb einer
Verkehrsanlagenplanung eine Alternativenprifung erfolgen. Ein Rickbau des
bestehenden siidlichen Radweges ist dann ggf. moglich.

Ein Rickbau des nordlichen Radweges wird im Hinblick auf den Anschluss der
Gebaude an der Einmiindung Schmiedeweg eher kritisch bewertet.

Zu 2.

Sofern der Neubau einer FahrradstralRe bzw. eine Radwegeverbreiterung auf der
Stidseite der B 51 erfolgen, sind ein Radwegeneubau (Liickenschluss) auf der
Nordseite sowie eine Querungshilfe entbehrlich. Da im Bereich der Kanalbriicke
nur eine einseitige Radwegefiihrung vorhanden ist, muss im Bereich des Hafens
jedoch eine (gesicherte) Querung des in westlicher Richtung orientierten
Radverkehrs erfolgen.

Vor diesem Hintergrund sollen der Neubau eines kombinierten Geh-/Radweges
auf der Nordseite der B 51 sowie die Querungshilfe im Konzept entfallen.

Um eine durchgangige Radwegebeziehung in beiden Richtungen auf der Stidseite
der B 51 zu ermoglichen ware tatsachlich ein Ausbau im Bereich der Géartnerei

erforderlich. Neben einer Radwegeverbreiterung (fir Beidrichtungsverkehr) ware

MaRnahmenvorschlag im
Konzept ergdnzt werden.
Der Neubau einer
FahrradstraRe auf der
Sudseite der B 51 sowie das
Entfallen der FahrradstralRe
auf der Nordseite sollen im
Konzept aufgenommen
werden.
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dann auch dort eine FahrradstraBe (mit entsprechendem Flachenerwerb) zu
bevorzugen. Der Bau einer FahrradstraBe auf der Nordseite kdnnte dann
entfallen.

23-08-25 Im Rahmen von MOIN+ wird am Bahnhof eine Es wird zur Kenntnis
Mobilstation umgesetzt und zusatzlich eine genommen, dass eine
Fahrradservicestation errichtet Mobilstation und  eine
gesicherte
Fahrradabstellanlage am
Bahnhof in Vorbereitung
sind. Dies wird im Bericht
erganzt.
23-09-12 An allen Kreuzungen sollten T30 km/h Zeichen auf | Die Hinweise zu Geschwindigkeitsiiberschreitungen werden zur Kenntnis
die StraRe gemalt werden. genommen. Diese sind jedoch nicht Regelungsgegenstand des | Eine Anderung im Konzept
Radfahren in der Bahnunterfiihrung ist mit Kindern | Radverkehrskonzeptes. ist nicht erforderlich.
geféhrlich. Die Radverkehrsanlage westlich der Unterquerung wurde im Konzept als
mangelhaft eingestuft. Die Unterfihrung selbst wurde aufgrund ihres
Ausbauzustandes nicht bemadngelt. Dennoch kann individuell ein
Unsicherheitsempfinden vorliegen. Eine deutlichere bauliche Trennung (als der
vorhandene Hochbord) von Fahrbahn und Radweg ist aus Platzgriinden nicht
realisierbar. Ggf. ist eine deutlichere Markierung der bestehenden Abgrenzung
denkbar. Dies kann auf einer Verkehrsschau angesprochen werden.
23-09-12 Aussagen zum  Fahrradklimatest und  zur | Aufgrund des Erstellungszeitpunktes des Radverkehrskonzeptes konnten der | GemaR der Anregungen
Einwohnerzahl sind nicht korrekt. aktuelle ADFC-Fahrradklimatest sowie die aktuelle Einwohnerzahl im | zur Aktualitat der
Der kombinierte FuR-/Radweg ,Bahnunterfihrung” | vorliegenden Radverkehrskonzept nicht berticksichtigt werden. Konzeptunterlagen soll
sollte zur Fahrbahn durch einen weien Strich | Die Anregung den kombinierten Geh-/Radweg an der Unterquerung Osnabriicker | eine textliche
abgegrenzt werden. StraBe durch Farbgebung zu kennzeichnen kann auf einer Verkehrsschau | Anpassung/Ergdnzung
angesprochen werden. erfolgen.
23-09-13 Radschnellweg (iber die LadestraRe vom Bahnhof bis | Die Uberlegung zur Einrichtung von Radschnellwegen wird grundsétzlich positiv | Eine Anderung im Konzept

zur StralRe im Bahnwinkel.

gesehen. Die vorgeschlagene Route im Bereich der LadestralRe ist nicht exakt
beschrieben/dargestellt - ldsst jedoch grundsatzliche Hemmnisse erkennen, die

ist nicht erforderlich.
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eine Realisierung als eher unwahrscheinlich erscheinen lassen. Neben ganzlich
ungeklarten Eigentumsverhaltnissen erschweren konkrete Flachenengpasse im
Hinblick auf erforderliche Fahrzeugbewegungen eine geeignete Losung. Durch ein
Nebeneinander von Betriebsverkehren/o6ffentlichen Verkehren und Radfahrern
ergeben sich vsl. erhebliche Sicherheitsrisiken fur die Radfahrer. Ob sich
diesbeziigliche Anderungen herbeifithren lassen, ist nicht erkennbar. Deshalb
sollte diese Uberlegung zumindest derzeit nicht weiterverfolgt werden.

23-09-14

Entlang der B 65 im OT Stirpe werden die Vorschlage
nicht
breite

des vorliegenden Radwegekonzepts

aufgegriffen. Vielmehr soll der
Bestandsradweg von Bohmte bis zur Einmindung
DonaustraBe bis zur neuen Ampelanlage am Hafen
fortgefiihrt werden.

An der Reininger Str. im OT Hunteburg soll ein
Blrgerradweg entstehen.

Auf der Bremer Str. in Bohmte sollen Piktogramme
mit Hinweis auf Radverkehre aufgebracht werden.
Im selben Bereich soll eine Radwegfiihrung vom
EDEKA bis zum Bahnhof geplant werden. Der Verlust
an Parkbuchten muss hierbei in Kauf genommen
werden.
Mogliche  Liuckenschlisse im  Bereich  der
Landesgrenze sollen interkommunal geplant und
aufgegriffen werden.

Die Erganzungen des Vereins fir Umwelt und Natur
sollen mit aufgenommen werden .

FahrradstraRe Hinterfelde / Wiehagen / Hauweg mit

Anschluss an den Radweg nach Wehrendorf.

Ein Blrgerradweg ist im Konzept (als Neubau von kombinierten Geh-/Radwegen)
bereits enthalten.

Die Aufnahme von Piktogrammen auf den Verkehrsflachen kann im Rahmen der
Umsetzung erfolgen.

Linke gemeinsame FulR- und Radwege sollen innerorts nicht angeordnet werden
(VWV-StVO zu Absatz 4 Satz 3 und 4). D.h. Es ist nur ein rechter gemeinsamer
FuR-/Radweg mit einer Mindestbreite von 3,50 m maglich. Die Gegenrichtung
kénnte dann Giber einen Radschutzstreifen von 1,50 m Breite (E-Klima 2022) auf
der Fahrbahn bedient werden.

FahrradstraRen sind im Konzept bereits enthalten. Eine FahrradstraRe Hinterfelde
kann in der Plandarstellung erganzt werden.

Entlang der B65 soll der
Bestandsradweg von
Bohmte bis zur
Einmiindung DonaustralRe
bis zur neuen Ampelanlage
am Hafen fortgefiihrt
werden.

Eine optische Darstellung
von Piktogrammen im
Bericht des Konzeptes ist
im Hinblick auf die
Detailliertheit der Planung
nicht erforderlich.

Die Einrichtung eines
gemeinsamen Ful3-
/Radweges sowie eines
Schutzstreifens in der
Bremer StraRe sollen so im
Konzept erganzt werden.
Auf  Liuckenschlisse im
Bereich der Landesgrenze
soll im Bericht hingewiesen
werden.

Die Hinweise des VUNB
ADFC-Klimatest
Bericht

zum
werden im
aufgenommen.
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Eine FahrradstralRe

Hinterfelde wird in der

Plandarstellung ergénzt.

23-09-17 Im Shared Space-Bereich sollen Kennzeichnungen | Shared Space (deutsch: ,gemeinsamer Raum*) bezeichnet gemaR Wikipedia ein
erganzt werden. Planungskonzept, nach dem vom Kfz-Verkehr dominierter offentlicher | Vor diesem Hintergrund
StraBenraum lebenswerter, sicherer sowie im Verkehrsfluss verbessert werden | soll keine Anderung des
soll. Charakteristisch ist dabei die Idee, auf Verkehrszeichen, Signalanlagen und | Radverkehrskonzeptes
Fahrbahnmarkierungen zu verzichten. Gleichzeitig sollen die Verkehrsteilnehmer | erfolgen.
vollstandig gleichberechtigt werden, wobei die Vorfahrtsregel weiterhin
Giltigkeit besitzt.
23-09-18 Zwischen Bohmte und Stemwede soll ein Radwege- | Freizeitradverkehre sind nicht  Gegenstand des  vorliegenden
Luckenschluss erfolgen. Radverkehrskonzeptes. Die Idee des
Die Idee des Radtouristikweges kann aufgegriffen und im Bericht beschrieben | Radtouristikweges soll
werden. aufgegriffen und im Bericht
beschrieben werden.
Die Seite 5 der Anregung
wird als Anhang 16 im
Bericht erganzt.
23-09-18 Verbreiterung der Geh- und Radwege Die grundsétzlichen
Bepflanzung als Abstandshalter Anmerlfungen werden zur
Verlegung von Radwegen Uber SeitenstralRen Kenntnis g.enommen und
sollen ggf. im Rahmen der
Warnschilder Umsetzung
StraBenbeleuchtung Beriicksichtigung finden.
Unkrautflachen zurickfihren
23-09-18 Im Shared Space-Bereich sollen Kennzeichnungen | Shared Space (deutsch: ,,gemeinsamer Raum*) bezeichnet gemaR Wikipedia ein | Vor diesem Hintergrund

erganzt werden.

Planungskonzept, nach dem vom Kfz-Verkehr dominierter o6ffentlicher
StraRenraum lebenswerter, sicherer sowie im Verkehrsfluss verbessert werden
soll. Charakteristisch ist dabei die Idee, auf Verkehrszeichen, Signalanlagen und

Fahrbahnmarkierungen zu verzichten. Gleichzeitig sollen die Verkehrsteilnehmer

soll keine Anderung des
Radverkehrskonzeptes
erfolgen.
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vollstéindig gleichberechtigt werden, wobei weiterhin

Gliltigkeit besitzt.

die Vorfahrtsregel

23-09-19

Fahrbahnmarkierungen sollten erganzt werden.

Schutzstreifenmarkierungen  werden  allerdings

Fahrbahnmarkierungen kénnen an einzelnen ggf. kritischen Bereichen und nach
Erorterung z.B. in einer Verkehrsschau realisiert werden. Dies beinhaltet jedoch

Eine Ergdnzung von

FahrradstralRen im Konzept

kritisch gesehen. eine jeweils punktuelle verkehrsanlagentechnische Betrachtung. soll  im Umfeld des
FahrradstraRen sollten eine umfassende, lickenlose | Mit dem Konzept soll u.a. durch die Einrichtung von Fahrradstralen in Bereichen, | Hauweges an den
ErschlieBungsstruktur von den ndl. Wohngebieten | in denen ein hohes Radverkehrsaufkommen vorhanden ist oder erwartet werden | Verkehrsflaichen mit

bis zu den Wohngebieten an der Wehrendorfer
StraRe darstellen.
Verlangerung der FahrradstraBe im Bereich
Ziegenbrink.

Schutz der Nebenflachen bei Shared Space.
Durchgehende Radverbindung westlich der Bremer
StraRe

Grundsatzlich Beachtung von zukunftstrachtigen
RadwegemaRen bei Sanierungen.

Verbesserungen im Bereich BremerstraRe Nord.

Radfahrerbahnunterfiihrung am Freibad.

kann, der Radverkehr gefordert werden. Das trifft i.d.R. auch fir den Bereich an
Schulen zu. Andererseits soll bei derartigen Verkehrsflachengestaltungen auch die
Akzeptanz der Autofahrer beachtet und mit der Ausweisung von FahrradstraBen
mafvoll verfahren werden.

Im Bereich Hauweg/Am Brink... sind im Konzept bereits die StraRen Im Wiehagen
sind Hauweg als Fahrradstralen vorgeschlagen. Eine gewisse Verdichtung im
Bereich der Schulen ist auch unter Beriicksichtigung von Sicherheits- und auch
Akzeptanzaspekten denkbar.

Im Bereich SchulstraRe/EisenbahnstralRe...ist eine relativ ruhige Verkehrssituation
anzutreffen. Durchgangsverkehre sind nicht vorhanden. Unibersichtliche Stellen
durch parkende Fahrzeuge sind allenfalls in geringem Umfang festzustellen.

Im Bereich Ovelgénne/Am Schwaken Hofe... ist keinerlei Bedarf fiir eine
FahrradstraRe erkennbar.

Die Einflihrung von FahrradstraBen sollte maRvoll erfolgen und kdnnte ggf. in
einem nachfolgenden Schritt noch erganzt werden.

Gestaltung des  Shared nicht Gegenstand des

Eine Space st

Radverkehrskonzeptes.

Die Uberlegung zur Einrichtung von durchgéngigen Radverbindungen abseits der
HauptverkehrsstraBen wird grundsatzlich positiv gesehen. Die vorgeschlagene
Route im Bereich der LadestraRe ist nicht exakt beschrieben/dargestellt - l3sst
jedoch grundsatzliche Hemmnisse erkennen, die eine Realisierung als eher
unwahrscheinlich  erscheinen  lassen.  Neben ganzlich  ungeklarten
Eigentumsverhaltnissen erschweren konkrete Flachenengpasse im Hinblick auf
erforderliche Fahrzeugbewegungen eine geeignete Losung. Durch ein
Nebeneinander von Betriebsverkehren/6ffentlichen Verkehren und Radfahrern
ergeben sich vsl. erhebliche Sicherheitsrisiken fiir die Radfahrer. Ob sich

unmittelbarem Schulbezug
(Am Brink/Hinterfelde,
TillingstraRe) erfolgen.
Weitere Anderungen des
Konzeptes werden nicht

vorgesehen.
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diesbeziigliche Anderungen herbeifithren lassen, ist nicht erkennbar. Deshalb

sollte diese Uberlegung zumindest derzeit nicht weiterverfolgt werden.

Bei der Durchfiihrung straRenbaulicher SanierungsmalRnahmen werden aktuelle
Regelwerke flir Radverkehrsanlagen beachtet, sofern keine Zwangspunkte (z.B.
Flachenverfiigbarkeit) entgegenstehen.

Der Bereich Bremer StraRe Nord wird im Hinblick auf die Radwegefiihrung
ebenfalls als nicht zufriedenstellend betrachtet. Inwiefern die vorgeschlagenen
MaRnahmen  realisierungsfdhig  und  gewinnbringend sind  kodnnte
malnahmenbezogen mit dem StraRenbaulasttrager besprochen und eine
Verkehrsanlagenplanung (ggf. mit Alternativen) durchgefiihrt werden. Eine

Unterfiihrung wird aus wirtschaftlichen Aspekten kritisch gesehen.

23-09-19

Karte der RadwegeneubaumaBnahmen des LK OS

Die Karte ,Radwege an
klassifizierten StraRen” aus
dem Radverkehrsplan des
Landkreises Osnabriick
wird zur Kenntnis
genommen.

23-09-19

Alle StraRen
Sportstdtten sollten zu Fahrradstralen umgewidmet

im Nahbereich von Schulen und

werden.

Mit dem Konzept soll u.a. durch die Einrichtung von FahrradstraRen in Bereichen,
in denen ein hohes Radverkehrsaufkommen ist oder erwartet werden kann, der
Radverkehr gefordert werden. Das trifft i.d.R. auch fir den Bereich an Schulen zu.
Andererseits soll bei derartigen Verkehrsflachengestaltungen auch die Akzeptanz
der Autofahrer beachtet und mit der Ausweisung von FahrradstraRen maRvoll
verfahren werden.

Im Bereich Hauweg/Am Brink... sind im Konzept bereits die StraRen Im Wiehagen
sind Hauweg als Fahrradstralen vorgeschlagen. Eine gewisse Verdichtung im
Bereich der Schulen ist auch unter Berlicksichtigung von Sicherheits- und auch
Akzeptanzaspekten denkbar.

Im  Bereich eine relativ

SchulstraRe/Eisenbahnstrale... st ruhige

Verkehrssituation anzutreffen. Durchgangsverkehre sind nicht vorhanden.
Unubersichtliche Stellen durch parkende Fahrzeuge sind allenfalls in geringem
Umfang festzustellen.

Im Bereich Ovelgdnne/Am Schwaken Hofe... ist keinerlei Bedarf fiir eine

FahrradstraRe erkennbar.

Eine Erganzung von

FahrradstraBen im Konzept

soll  im Umfeld des
Hauweges an den
Verkehrsflachen mit

unmittelbarem Schulbezug
(Am Brink/Hinterfelde,
TillingstraBe) erfolgen.
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Die Einflihrung von Fahrradstralen sollte maRvoll erfolgen und kdnnte ggf. in
einem nachfolgenden Schritt noch ergédnzt werden.

23-09-20 Radweg parallel der Reininger StralRe. Im Bereich der Reininger StraRe ist im Konzept bereits ein kombinierter Geh- | Eine Anderung im Konzept
Weiterfihrung Radweg Meyerhofener StraRe. | /Radweg vorgeschlagen. Ein Mitwirkungsbereitschaft bei der Planung kann zu | ist nicht erforderlich.
Verlangerung Radweg Bramscher Weg unter | gegebener Zeit gerne beriicksichtigt werden.
Einbeziehung Ostercappelns. Auch im Bereich der Meyerhofener StraRe ist der Bau eines Geh-/Radweges
konzeptionell vorgesehen.
Im Bereich Bramscher Weg ist ebenfalls ein Ausbau konzeptionell vorgesehen.
Eine interkommunale Abstimmung dazu soll erfolgen.
23-09-20 1.Einrichtung von FahrradstraBen: Hinterfelde, Am | Zu 1. Mit dem Konzept soll u.a. durch die Einrichtung von FahrradstraBen in | Zu 1.
Brink, An der Egge Bereichen, in denen ein hohes Radverkehrsaufkommen ist oder erwartet werden | Das Konzept soll
2.Beidrichtungsradweg westliche Seite Bremer | kann, der Radverkehr geférdert werden. Das trifft i.d.R. auch fur den Bereich an | entsprechend erganzt
Stralle Schulen zu. Andererseits soll bei derartigen Verkehrsflachengestaltungen auch die | werden.
Akzeptanz der Autofahrer beachtet und mit der Ausweisung von Fahrradstralen | Zu 2.
mafvoll verfahren werden. Eine Anderung des

Die Umsetzung an den drei vorgeschlagenen StraRen wird im Hinblick auf die
Zufiihrung zu Schulen als sinnvoll erachtet.

Zu 2. Die Bremer StraRe stellt in dem relevanten Abschnitt eine stark
frequentierte Landestrale dar. Gleichzeitig handelt es sich um einen
Verkehrsraum mit teilweise hohem Geschéaftsbesatz und entsprechenden
deshalb  mit

KomforteinbuRRen fiir Kunden verbunden. Gleichzeitig sind die Anforderungen fur

Kundenverkehren. Die Beseitigung der Stellplatze ware
Radwegebreiten aus der aktuellen Vorschrift E Klima 2022 zu berticksichtigen.
Danach waren flr einen einseitigen Zweirichtungsradweg 3,0 m Breite plus 0,75
Fahrbahn Selbst  fir

Einrichtungsradweg waren noch 2,0 m + 0,75 m erforderlich. Das ist an dieser

m  Sicherheitsstreifen  zur erforderlich. einen
Stelle (zumindest durchgangig) nicht realisierbar. Deshalb kann nur einseitig ein
kombinierter Geh-/Radweg mit 3,5 m Breite angelegt werden. In der
Gegenrichtung ware ein Schutzstreifen auf der Fahrbahn moglich. Alternativ
werden wie im Konzept vorgesehen Schutzstreifen in beiden Richtungen auf der
Fahrbahn angelegt. Eine Reduzierung der Stellplatze wiirde Platz fir FulRganger

und ggf. Fahrradabstelleinrichtungen schaffen.

Konzeptes soll im Bereich
Bremer StraRRe erfolgen.
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23-09-20 Ergdnzung der Ergebnisse des ADFC-Klimatestes. Die Ergebnisse des ADFC-Klimatestes lagen zur Erstellung des Konzeptes noch | Die Hinweise werden zur
MaRnahmenbeschreibung mit kleinen finanziellen | nicht vor, kénnen aber nachfolgend erginzt werden. Uber die Reihenfolge von Kenntnis genommen. Der
. . . . Bericht des Konzeptes wird
Mitteln. MaRnahmen (auch unter finanziellen Aspekten) kann im Rahmen von .
. beziglich des  ADFC-
Uberdachte Fahrradabstellplatze der SB-Markte. detaillierteren Planungen und Haushaltsberatungen entschieden werden. | yjlimatestes erganzt.
Markierungsarbeiten kdnnen ggf. vorgezogen erfolgen. Mafnahmen Privater sind
nicht Gegenstand des Konzeptes.
23-09-21 Hinweise zu ,E Klima*“, zur Mobilitidtswoche sowie zu Die Hinweise zu ,E Klima®,
Férdermdglichkeiten zur Mobilitdtswoche sowie
zu Fordermoglichkeiten
werden  zur  Kenntnis
genommen.
23-09-25 Verkehrsgefihrdungen in verschiedenen Bereichen Die Ausfiihrungen zum Verkehrsgeschehen werden zur Kenntnis ggnommen. Im
Bereich der Bremer StraRe sind Schutzstreifen als MaBnahme zur Verbesserung | |n Erginzung des
der Verkehrssituation fir Radfahrer vorgesehen. Daneben gilt immer das | pisherigen Konzeptes wird
gegenseitige Riicksichtnahmegebot der Verkehrsteilnehmer. Das bedingt eine | eine Erginzung der StraRe
Rucksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer. Die Aufstellung dieses Konzeptes kann | Hinterfelde als
dabei bereits einen kleinen Beitrag zur Bewusstmachung wechselseitiger | FahrradstraRe vorgesehen.
Interessen machen. Das Konzept wird im
In Ergdnzung des bisherigen Konzeptes kann eine Ergdnzung der Strale | Hinblick auf die
Hinterfelde als Fahrradstrae vorgesehen werden. Damit kénnen bestehende | FahrradstraRenausweisung
Gefdhrdungssituationen reduziert werden. erginzt.
23-09-27 Einspurige Flihrung der Bremer StralRe Die Bremer Stralle ist im Bereich der Ortsdurchfahrt eine viel befahrene | Eine Anderung des
LandesstraBe. Die Reduzierung auf eine Fahrspur wiirde zwar Platz fiir andere | Konzeptes soll nicht
Nutzungsmoglichkeiten  schaffen  wiirde aber gleichzeitig erhebliche | erfolgen.
Auswirkungen auf den motorisierten Verkehr haben. Nicht allein der individuelle
Ziel- und Quellverkehr sowie der Durchgangsverkehr wiirde stark eingeschrankt
und voraussichtlich auch auf andere (weniger geeignete) Straen verlagert. Auch
der offentliche Busverkehr wiirde massiv behindert. Vor diesem Hintergrund
sollte - ohne geeignete Alternativen fir den motorisierten Verkehr- keine
konkretere Konzeptionierung dieser Idee verfolgt werden.
23-11-06 Liickenschluss zwischen Drohne und Bohmte. Die Darstellungen der Freizeitradrouten im Grenzbereich werden zur Kenntnis | Der 6stlich der Bahnlinie

Hinweis auf Knotenpunktsystem im Kreis Minden-
Lubbecke und tberortliche Freizeitrouten.

genommen. Hier wird auch seitens der Gemeinde Bohmte Bedarf nach einer
gemeinsamen Planung und Verbesserung des Angebotes gesehen. Der
Freizeitverkehr  ist  jedoch nicht Bestandteil des  vorliegenden
Radverkehrskonzeptes.

vorgeschlagene
Lickenschluss  zwischen
Drohne und Bohmte wird

HAHM
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als Anhang in den Bericht
mit aufgenommen.




