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1 Auftraggeber

Gemeinde Bohmte
-Rathaus-
Bremer Stralle 4

49163 Bohmte

2 Anlass

Im Zuge der Planung eines Containerterminals (Umschlag Strale/WasserstraRe) wurde in der
Region in den letzten Jahren eine Konzeption zur Realisierung entwickelt. Der Gemeinde
Bohmte stehen mit den Plangebieten der Bebauungsplane ,,Industrie- und Gewerbegebiet am
Mittellandkanal | bis 111" bereits Gewerbe- und Industrieflachen zur Verfligung. Die Planungs-
absicht erfordert die Neuaufstellung des Bebauungsplanes ,,Industrie- und Gewerbegebiet am
Mittellandkanal 111, es handelt sich dabei um Bebauungsplan Nr. 99 ,Hafen- und Industriege-
biet Mittellandkanal“. Aus Sicht der Gemeinde und der regionalen Wirtschaft sind fur den Be-
standshafen eine Ausweitung des Schittgutumschlages und eine Ergdnzung um den Schwergut-
umschlag anzustreben, da es fir diese Nutzungen einen Bedarf aus Betrieben der Region gibt.

Nach vollstandiger Nutzung des Plangebietes ist mit einem erheblichen Verkehrsaufkommen im
Einmundungsbereich HafenstraRe/B 51 und im umliegenden Hauptverkehrsstralennetz zu rech-
nen.

Fur das Bebauungsplangebiet Nr. 99 ist zu betrachten:

1. Die HafenstraBe und der Einmindungsbereich B 51: Hier ergeben sich mittel- bis
langfristig (nach Umsetzung der Baumdglichkeiten mit der Errichtung des
Containerhafens und Besiedlung der Industrie- bzw. Gewerbeflachen, bei
Beriicksichtigung der Verkehre des Bestandshafens) erhebliche neue (Lkw-)Verkehre.

Zudem sind die verkehrlichen Auswirkungen auf das Umfeld zu untersuchen:

2. Es ist davon auszugehen, dass die meisten Verkehre Richtung BAB 1 Uber die
Bundesstrale 218 und Richtung Osnabriick bzw. BAB 33/ 30 abfliessen werden. Die
Verkehrsuntersuchung soll kléren, ob der vorhandene Kreisverkehrsplatz an den
Bundesstrallen 51/65/218 in der Lage ist, diese zusatzlichen Verkehre aufzunehmen.

3. Des Weiteren ist die Situation auf der Bundesstrale 218 - vor allem im Zuge der
Ortsdurchfahrt Venne - hinsichtlich der zu erwartenden Schwerlastverkehre zu
betrachten.

Durch eine Verkehrsuntersuchung soll nunmehr Uberprift werden, ob die Leistungsfahigkeit der
vorhandenen Verkehrswege, insbesondere der Knotenpunkt Hafenstrale/B 51, fur die zu erwar-
tenden (Lkw-)Verkehre des geplanten Industrie- und Hafengebietes ausreichend sind.
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Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal*

&
Das Lecker Feld o 2 Ca
4 .?J ebnger Feldkamg - o
f 5 / 7
& e
. =] An den Lehmpotten -
e — | £
| & —
NN B
s In der Olingy
i s
2 e 5
Er1l 2
It ]
! | s
= > S
S ;
[ |
| = e |
"\
I ./ %
=
= |
RN f Feld bei der Oelinger Hegge /
% | /.
[
/1
&
/ He
/ /I8
S / ¥ >
S & &3
= Glinger Feld J
an,
or Strag T 7/
8 e
85 J &
- 3
sy el jg ~
3 a0 -

Die Verkehrsuntersuchung ist wie folgt aufgebaut:

1. das potentielle Verkehrsaufkommen aus dem geplanten Industrie- und Hafengebiet Nr.
99 wird prognostiziert.

2. die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes HafenstralRe/B 51 untersucht,

3. die Leistungsfahigkeit des vorhandenen Kreisverkehrs an den Bundesstral’en 51/65/218
untersucht und

4. die Situation auf der Bundesstralle 218 v.a. im Zuge der Ortsdurchfahrt Venne beurteilt.

Grundlage fur die Verkehrsprognose sind die Angaben nach Bosserhoff und bei der verkehrli-
chen Beurteilung des HauptverkehrsstraRennetzes die Angaben des HBS - Handbuch fir die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen 2015.
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3 Verkehrsprognose

Aus diesem Anlass wird eine Abschatzung des potentiellen Verkehrsaufkommens vorgenom-
men. Sie basiert auf Dr. Bosserhoff: ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Pla-
nung“. Es wird der Modellansatz von BOSSERHOFF gem. HSVV herangezogen.

Als Basis werden die geplanten Nutzungen der Bebauungsplangebiete Nr. 99 ,,Hafen- und In-
dustriegebiet Mittellandkanal“ sowie der beiden Bestands-Bebauungsplane ,,Industrie- und Ge-
werbegebiet am Mittellandkanal | und 11* zugrunde gelegt.
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Abb. 1 Bebauungsplane

3.1 Methodik

Es werden repréasentative Wochentage angesetzt und entsprechend der Lage des Baugebietes ein
definierter Modal-Split. Fur den Anteil der motorisierten Fahrten ist die Lage des Industriege-
bietes in Bezug auf die Infrastruktureinrichtungen von Bedeutung. Fir die zu beriicksichtigen-
den Faktoren werden jeweils Ober- und Untergrenzen angegeben. Nachher sind bei der Ermitt-
lung des Verkehrsaufkommens verschiedene mindernde Aspekte zu beriicksichtigen. Die Ab-
schatzung des Verkehrsaufkommens erfolgt in aufeinander aufbauenden Arbeitsschritten:

e Uber die Netto-Bauflache wird die Anzahl der Beschéaftigen ermittelt

e Aus der Anzahl der Beschaftigten wird das zukiinftige Verkehrsaufkommen prognosti-
ziert.
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3.2

e Es werden u.a. Anteile fiir den nicht-motorisierten Verkehr in Abzug gebracht, Ab-
schétzung des Pkw-Besetzungsgrades zugrunde gelegt, unterschieden nach Verkehrsar-

ten (Kfz-Verkehr, nicht-motorisierte Verkehre),

e Zusammenstellung der Schéatzwerte fir den Gesamtverkehr; Zusammenstellung der

Kfz-Tagesbelastungen bei Beriicksichtigung von Kfz-Binnenverkehr

e Abschatzung der Kfz-Stundenbelastungen aus den Tagesbelastungen tber Ganglinien
hier fur einen Gewerbepark mit Schwerpunkt Logistik unter Einbeziehung der Progno-

sedaten fiir den Containerhafen

Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Die Berechnung der Verkehre erfolgt in Abhangigkeit von der Netto-Bauflache die in den 3 0.g.

Bebauungsplanen Gemeinde Bohmte ausgewiesen sind.

Fir den Bebauungsplan Nr. 99 wurden die jeweiligen Flachenansatze zugrunde gelegt. Fir die
Bebauungsplane Nr. I und Il wurden die Flachenansétze teilweise reduziert, da sich hier die Re-
alnutzung, beispielsweise am ,,Heggenkamp*, anders als im Plan darstellt: groRe Flachen zwi-
schen Gewerbenutzung und Mittellandkanal haben sich als ,,Zone fiir groRzligiges Betriebslei-
terwohnungen* entwickelt, daher wurde sie nicht in ,,verkehrserzeugende Flachenansétze* ein-

gerechnet.

Es ergeben sich folgende Ziel- und Quellverkehre:

Kfz-Aufkommen Hafen- und Industriegebiete
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Abb. 2 Gebietsbezogene Kfz-Gesamtverkehre

Der gemittelte Werte ergibt einen DTV-Wert fir die Hafenstral3e von 3.042 Kfz/24 Std., bei 940
Lkw’s. Der LKW-Anteil wird danach auf der Hafenstra3e bei 31 % liegen.
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3.3

Gewerbeverkehre auf der Hafenstral3e — Stiindliche Verkehrsverteilung

Die ermittelte Verkehrsbelastung (Mittelwert) wird auf eine typische Tagesganglinie fir Indust-
riegebiete fur Logistik- und Produktionsbetriebe umgelegt.

Quellverkehr

Demnach ergibt sich im Quellverkehr mit den morgendlichen, mittdglichen und abendlichen
Spitzenstunden (6.00 bis 8.00 Uhr, 12.00 bis 14.00 Uhr und 16.00 bis 18.00 Uhr) die stiindliche
Spitzenbelastung

1. in der Mittagsstunde mit 137 Fahrbewegungen und
2. abends mit jeweils 145 Fahrbewegungen

mit Ziel B 51.

Zielverkehr

Die im Zielverkehr ermittelte Verkehrsbelastung (6.00 bis 8.00 Uhr, 12.00 bis 14.00 Uhr und
16.00 bis 18.00 Uhr) wird ebenfalls umgelegt. Demnach ergibt sich die stiindliche Spitzenbelas-
tung morgens mit 302 Fahrbewegungen und mittags mit 141 Fahrbewegungen mit Ziel Hafen-,
Industrie- und Gewerbegebiete.

Quell-, Zielverkehr und Querschnittsbelastung
im Kfz-Verkehr
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Abb. 3 Stiindliche Belastungen auf der Hafenstralle

In den morgendlichen Spitzenstunden ist mit sehr hohen Verkehren (insbes. Linksabbieger und
auch Rechtsabbieger auf der B 51) mit dem Ziel Hafen- und Industriegebiet zu rechnen (Berufs-
verkehre der Beschaftigten).
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Es ist zugleich ab 7.00 Uhr mit durchgéngig hohen Verkehrsbelastungen aus dem Hafen- und
Industriegebiet (Quellverkehre) zu rechnen. Bei diesen Verkehren wird es sich in erheblichem
MaRe um Lkw-Verkehre handeln.
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4.1

411

41.2

Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes B 51 - Hafenstralle

Auf Grundlage der 0.g. Verkehrsprognose wird die potentielle Belastung des bestehenden Kno-
tenpunktes B 51/Hafenstralle ermittelt. Grundlage bei der Simulation sind die Angaben nach
,HBS - Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen®.

Die Belastungssimulation des Knotenpunktes und seiner einzelnen Stréme wird mit dem Pro-
gramm KNOSSIMO, auf Grundlage des HBS, durchgefiihrt. Zur Erfassung der Verkehrsbelas-
tung werden die einzelnen Strdme bezogen auf die stiindliche Belastung (Spitzenstunden) be-
trachtet.

Die Werte flir die Kapazitaten, fir die zuldssigen Verkehrsstarken und fur die Kapazitétsreser-
ven gelten fir Pkw-Verkehr. Daher sind zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs die zu
erwartenden Bemessungsverkehrsstarken in Pkw-Einheiten umzurechnen. Das LKW - Auf-
kommen wurde bereits in der Verkehrsprognose nach Bosserhoff auch auf PKW-Einheiten
hochgerechnet, da ihre Lkw-Fahrten mit langeren Aufstauzeiten zu versehen sind (in Anlehnung
an HBS 2015 Kapitel 7).

Die Verkehrsbelastung der B 51 wurde ebenfalls in Pkw-Einheiten/24 Std. hochgerechnet.

Eingabedaten Verkehrsstrome

Bundesstrafie B 51

Fur die B 51 liegen Verkehrzéhlungen vor (vgl. ,,Wittlager Land - Perspektiven der regionalen
Verkehrsentwicklung®, SHP Ingenieure Hannover, Januar 2013, S. 21 Abb. 9): Der DTV-Wert
liegt fur die B 51 derzeit bei 13.200 Kfz/24 Std., bei 1.500 Lkw’s, der LKW-Anteil betragt so-
mit derzeit 11,4 %.

In den Verkehrszahlen fir die B 51 werden bereits heutige Verkehre aus dem Futtermittelhafen
und den Handwerksverkehren am Heggenkamp enthalten sein. Diese Faktoren sind bereits in
der obigen Verkehrsprognose enthalten. Die ,,Doppelzahlung” wird sicherheitshalber nicht be-
ricksichtigt bzw. der DTV-Wert nicht reduziert.

Hafenstralle

Bei den Ergebnissen der Verkehrsprognose wird sicherheitshalber unterstellt, dass alle Hafen-
und Gewerbeverkehre, auch die Pkw-Verkehre ausschlieBlich Gber den Knotenpunkt Hafenstra-
Re/B 51 abflieRen. Fir die Pkw- und Lieferwagenverkehre besteht derzeit auch die Maglichkeit
nach Suden uber die Oelinger Briicke zur B 65 oder im 6stlichen Bereich tber Stirpe zu fahren.

Der DTV-Wert fur die Hafenstrale liegt nach der Prognose bei 3.042 Kfz/24 Std., bei 940
Lkw’s, der LKW-Anteil wird danach bei ca. 31 % liegen.

Wir gehen wegen der Futtermittelhafenverkehre (regionale Landwirtschaft), der Beschaftigten-
und Handwerksverkehre von einer Verteilung von 80 % der HafenstraBenverkehre Richtung
Kreisel und von 20 % in Richtung Bohmte aus.

10
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4.2

Bei der Simulation werden die am hochsten belasteten Spitzenstunden zugrunde gelegt. Fir die
B 51 werden die entsprechenden Tagesganglinien fur Bundesstraen ausgewahlt. Wegen der
hohen gewerblichen Verkehre (Beschaftigten- wie Lkw-Verkehre) nicht zuletzt aus dem Prog-
nosegebiet (BP 99, | und I1) wird der Typ A mit stark ausgepragter Morgenspitze zugrunde ge-
legt (vgl. Abb. 14 in Kap. 5.2).

So wird fir die morgendliche Spitzenstunde von 07.00 bis 8.00 Uhr ein Verkehrsanteil von
12.45 % auf der B 51 zugrunde gelegt.

Leckerfeldweg
Fur den Leckerfeldweg liegen keine Verkehrszahlen vor, wir setzen hier 250 Pkw-Einheiten
(s.u.) in 24 Std. an.

Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden

Spitzenstunde morgens 7 bis 8 Uhr

Knotenpunktbezeichnung: |

\
Ausgabe-Meni: Wahl des Intervalls:
" Ergebnis-Ubersicht (Mittelwerte) 02.00-03.00 Std

& Ergebnisse aller Strome in einarm Intaryall 03,00 - 04,00 Std.
04.00-05.005td.  —

0b 00 - 06,00 Std

“

Ergebnisse eines Stromes in allen Intervallen

“

Ergebnisse eines Stromes in einem Intervall

~

Eingabedaten
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Abb. 4 Ergebnisse aller Stréme in einem Intervall
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Spitzenstunde abends

DeH e s HOD

Krotenpunktbezeichnung: |

Wahl des Intervalls
16,00 - 17,00 Std
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18.00-19.00 Std
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Abb. 5 Ergebnisse aller Strome in einem Intervall

Verlustzeiten

Bei der Simulation ist erkennbar, dass es bei voller Belegung des Hafen- und Industriegebietes

zu Uberstauungen oder Wartezeiten auf der HafenstraRe v.a. in den

Morgenstunden von 6.00 bis

10.00 Uhr auf allen drei Fahrspuren kommen wird. Eine Uberlastung ist v.a. auf dem Strom 4
(Linksabbiegeverkehre der HafenstraBe auf die B 51 zu verzeichnen, dies ist auch der hohen

verkehrlichen Belastung in der morgendlichen Spitzenstunde auf de

4.3 Leistungsfahigkeit allgemein

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abhédngigkeit de
drickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) (vgl
eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten

r B 51 geschuldet.

r mittleren Wartezeit ausge-
. Tabelle). Grundsatzlich ist
zu erreichen, d.h. die QSV

sollten fur alle Strome mindestens D sein. Eine Teilstrecke (Verkehrsspur) darf keine QSV F
aufweisen. Die Ergebnisse bezuglich der Wartezeiten, d.h. der Qualitit des Verkehrsablaufs
(QSV) bzw. der Ruckstauldangen werden gemalt dem Verfahren nach dem HBS ermittelt.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenzwerte

fur die Verkehrsdichte nach Tabelle L 3-1.

12
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4.4

einbahnig zweibahnig
zwei- und dreistreifige vierstreifige
Stral3en Stralen
QSV fahrstreifenbezogene richtungsbezogene
Verkehrsdichte kFs Verkehrsdichte k
[Kfz/km] [Kfz/km]
-
<3 <9
<6 18
<10 30
15 <40
20 48
>20 >48

Abb. 6: (Tabelle L3-1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhangigkeit von
der Verkehrsdichte)

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A: Die Kraftfahrer werden duBerst selten von anderen beeinflusst. Die Verkehrsdichte ist sehr ge-
ring. Die Fahrer kdnnen im Rahmen der streckencharakteristischen Randbedingungen und unter Beach-
tung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ihre Geschwindigkeit weitgehend frei wahlen.

QSV B: Es treten Einfliisse durch andere Kraftfahrzeuge auf, die das individuelle Fahrverhalten jedoch
nur unwesentlich bestimmen. Die Verkehrsdichte ist gering. Auf einbahnigen Stralen werden die
Wunschgeschwindigkeiten einzelner Fahrer tber l&ngere Strecken nicht mehr erreicht, auf zweibahnig
vierstreifigen Strallen liegen die Geschwindigkeiten noch naherungsweise auf dem von den Fahrern an-
gestrebten Niveau.

QSV C: Die Anwesenheit der (ibrigen Kraftfahrzeuge macht sich deutlich bemerkbar. Die Verkehrsdichte
liegt im mittleren Bereich. Die Geschwindigkeiten sind nicht mehr frei wahlbar. Der Verkehrszustand ist
stabil.

QSV D: Es treten sténdige Interaktionen zwischen den Kraftfahrern auf. Auf zweistreifigen Straflen ist der
Verkehrsablauf durch eine ausgepragte Kolonnenfahrweise gekennzeichnet. Die Verkehrsdichte ist hoch.
Die individuelle Geschwindigkeitswahl ist erheblich eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Die Kraftfahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. Die Verkehrsdichte ist sehr hoch. Be-
reits geringe oder kurzfristige Zunahmen der Verkehrsstarke kénnen zu Staubildung und Stillstand fiih-
ren. Der Verkehrszustand ist instabil. Fir die betrachtete Fahrtrichtung wird die Kapazitat der Strecke
erreicht.

QSV F: Das der Strecke zuflieRende Verkehrsaufkommen ist groRer als die Kapazitat. Der Verkehr bricht
zusammen, d. h. es kommt stromaufwérts zu Stillstand und Stau im Wechsel mit Stop-and-go-Verkehr.
Diese Situation l6st sich erst nach einem deutlichen Riickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die
Strecke ist in der betrachteten Richtung tberlastet.

Leistungsfahigkeit Hafenstral3e/B 51

Bei der Simulation wird deutlich, dass bei voller Belegung des Hafen- und Industriegebietes der
Knotenpunkt an einzelnen Stromen Uberlastet ist. Auch unter Berticksichtigung einer gesonder-
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ten 2. Linksabbiegespur auf Hafenstralle und einer neuen Rechtsabbiegespur auf der B 51 (vgl.
untenstehende Tabelle):

1. Der Strom 4 (Quellverkehr von Hafenstral3e in Richtung Kreisel) ist von 7.00 bis 9.00
Uhr (Qualitatsstufe F) Uberlastet. Dies gilt auch von 6.00 bis 7.00 Uhr und von 9.00 bis
10.00 Uhr, tberlastet, ebenfalls abends von 16.00 bis 18.00 Uhr (Qualitétsstufe E). Aus-
schlaggebend ist hier das hohe Verkehrsaufkommen des Quellverkehrs vom Hafen- und
Industriegebiet und auf der B 51.

2. Der Strom 6 (Quellverkehr von Hafenstral3e in Richtung Bohmte) ist morgens von 7.00
bis 9.00 Uhr trotz geringeren Verkehrsaufkommens (berlastet (Qualitatsstufe F). Aus-
schlaggebend ist hier auch das sehr hohe Verkehrsaufkommen auf der B 51.

Qualititstute des Verkehrsablaufs (QSV)

Knotenpunktbezeichung : B 51 - Hafenstralle
Kreuzung
Name der Datei SAitsclient'S\Verkehrsplanung'Bohmte\Bohmte B 51 - Hafenstrafle 2.EIN

Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)
3 4 5 6

Intervall \ Strom 1

3
-
el
R =]
—
<
—
—
—
(s~}

00,00 - 01,00 Std.
01,00 - 02,00 Std.
02,00 - 03,00 Std.
03,00 - 04,00 Std.
04,00 - 05,00 Std.
05,00 - 06,00 Std.
06,00 - 07,00 Std.
07,00 - 08,00 Std.
08,00 - 09,00 Std.
09,00 - 10,00 Std.
10,00 - 11,00 Std.
11,00 - 12,00 Std.
12,00 - 13,00 Std.
13,00 - 14,00 Std.
14,00 - 15,00 Std.
15,00 - 16,00 Std.
16,00 - 17,00 Std.
17,00 - 18,00 Std.
18,00 - 19,00 Std.
19,00 - 20,00 Std.
20,00 - 21,00 Std.
21,00 - 22,00 Std.
22,00 - 23,00 Std.
23,00 - 24,00 Std.
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Abb. 7 Qualitatsstufen Knotenpunkt B 51/Hafenstralie
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4.5

Fazit

Wegen des potentiellen hohen Verkehrsaufkommens mit erheblichen Lkw-Anteilen muss der
Einmiindungsbereich B 51/Hafenstralle perspektivisch umgebaut werden. Auf Grundlage eines
Entwurfskonzeptes nach den MaRstdben der RAL-2012 - unter Berlicksichtigung einer sicheren
Querungsmoglichkeit fur Radfahrer - wird die Einmundung/Kreuzung mit der Bundesstrale 51
als zusétzliche Verkehrsflache im Bebauungsplan festgesetzt.

In der Konsequenz verbreitert sich die bisherige Verkehrsflache der Hafenstrale deutlich und
auch der Einmundungsbereich der B 51 muss um eine Rechtsabbiegespur erganzt werden. Die
Radwegefiihrung ist auch entsprechend anzupassen.
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Ausbauskizze Hafenstrafle / B 51

Abb. 8 Ausbauskizze
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Fir den Einmlndungsbereich zur B 51 ergibt sich mittel- bis langfristig (hach Umsetzung der
Baumdglichkeiten mit der Errichtung des Containerhafens und Besiedlung der Industrie- bzw.
Gewerbeflachen, bei Beriicksichtigung der Verkehre des Bestandshafens) folgendes Ergebnis:
Aus den drei Plangebieten (BP 99, BP | und II) sind nach vollstandiger Besiedlung insgesamt
3.042 Kfz-Fahrten in 24 Std., davon ca. 940 Lkw-Fahrten, zu erwarten.

Perspektivisch wird der Einmindungsbereich zur B 51 nicht ohne verkehrlichen Aus- und Um-
bau abzuwickeln sein. Bei Beriicksichtigung eines Volllast-Szenarios ist der Verkehrsknoten -
auch bei Einrichtung einer Links- und Rechtsabbiegespur auf der HafenstralRe und eines Rechts-
abbiegers auf der B 51 — in den Spitzenstunden nicht mehr abzuwickeln. Spétestens dann wer-
den v.a. die Linksabbiegeverkehre auf die B 51 verkehrlich in den Spitzenstunden zu einer deut-
lichen Uberlastung fiihren.

Aus verkehrlicher Sicht ist bereits nach mittlerer Besiedlung der Baugebiete — je nach realer
Verkehrsverteilung auf die Spitzenstunden - mit einer Uberlastung des Knotenpunktes zu rech-
nen, auch wenn zuvor bereits Abbiegespuren eingerichtet wurden. Es ist die Installation einer
Lichtsignalanlage erforderlich. Dies korrespondiert mit den Anforderungen der Landesbehdrde
flr Stralenbau und Verkehr an die Verkehrssicherheit in Bezug auf den Radfahrer- und Fuf3-
gangerverkehr.
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5 Kreisverkehrplatz Leckermuhle
5.1 Verkehrsbelastung
511 Bestand

Fir den Kreisverkehr liegen Verdaten aus der Verkehrsuntersuchung ,,Wittlager Land - Per-
spektiven der regionalen Verkehrsentwicklung“ von 2013 vor.

Fur die 4 Strome des Kreisverkehrs werden folgende Zahlen der Verkehrszahlung 2010 aufge-
flhrt. Bei der 218 wurden die Verkehrszahlen wegen der Lage der Zahlstelle (s.u.) erhoht.

1. B51- 13.200 Kfz/24 Std. (davon 1.500 Lkw’s)

2. B218-  7.000 Kfz/24 Std. (davon 1.000 Lkw’s);
wegen der Lage der Zahlstelle wurden die 5.800 Kfz/24 Std. (bei
800 Lkw’s) um 2/3 der Verkehre auf der K 420 (1.800/300) erhoht)

3. B51/65- 17.000 Kfz/24 Std. (davon 1.700 Lkw’s)

4. B65- 9.400 Kfz/24 Std. (davon 830 Lkw’s)

6.400  svz 2010 in
[Kfz/24] und [Lkw/24h]

Abb. 9: Auszug aus der Verkehrsuntersuchung der Abb. 5
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51.2 Prognosebelastung durch Hafen- und Industriegebiete Bohmte
Nach der obigen Verkehrsprognose ergibt sich eine verkehrliche Zusatzbelastung durch die
Ausweisung der Hafen- und Industriegebiete Bohmte Nr. 99, I und II.

Fir den Einmundungsbereich zur B 51 ergibt sich mittel- bis langfristig (nach Umsetzung der
Baumdoglichkeiten mit der Errichtung des Containerhafens und Besiedlung der Industrie- bzw.
Gewerbeflachen, bei Berticksichtigung der Verkehre des Bestandshafens) folgendes Ergebnis:
Aus den drei Plangebieten BP 99, BP I und Il sind nach vollstandiger Besiedlung insgesamt
3.042 Kfz-Fahrten in 24 Std., davon 940 Lkw-Fahrten, zu erwarten.

1. Verkehrsverteilung auf der B 51

Wie in der Knotenpunktsimulation ausgefiihrt, wird von einer Verkehrsverteilung der Neuver-
kehre zu 20 % Richtung Bohmte und zu 80 % Richtung Kreisverkehr ausgegangen.

Verkehrsverteilung der Prognose-Verkehre auf der B 51

B

BP 99 "Hafen-und |\
—— N Industniegebiet =
"\? Mittellandkanar
I
[4
\,
L ‘\
: \ Oelingen
w "\
j BP “Industrie- u
‘n\ %y Gewerbegebiet
- '\\ Matellandkanal I
~,
~

BP "Industrie- u
Gewerbegebiet
Mittellandkanal I*

m7Z

Abb. 11: Verkehrsverteilung auf die B 51
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2. Verkehrsverteilung und Prognosebelastung im Kreisverkehrsplatz

Verkehrsverteilung der Prognose-Verkehre auf den Kreisel

Neuverkehr Y’
auf B 51
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752 ' = et r
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™ 1.095DTV | 4
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'."@;%”
R T
e R,
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Abb. 12: Verkehrsverteilung auf den Kreisverkehrsplatz

Es werden die Neuverkehre der Verkehrsprognose auf die Verkehrsbelastungen der 4 Bundes-
stralBen eingerechnet (s.0.).
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Prognose-Belastung Kreisverkehrsanlage

Abb. 13: Prognosebelastung Kreisverkehrsplatz

Die sich ergebenden einzelnen Verkehrsstrome (zufiihrende Verkehre) werden auf die einzelne
Knotenpunktsarme entsprechend ihrer verkehrlichen Gewichtung untereinander verteilt.

Zur Auswahl der am hdchsten belasteten Spitzenstunden (wie bereits in Kap. 4.1.2 ausgefiihrt)
werden die entsprechenden Tagesganglinien fiir BundesstraBen zugrunde gelegt. Wegen der ho-
hen gewerblichen Verkehre (Beschéftigten- wie Lkw-Verkehre) nicht zuletzt aus dem Progno-
segebiet (BP 99, I und 1) wird der Typ A mit stark ausgepréagter Morgenspitze zugrunde gelegt
(s. folgende Tabelle.).
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5.2

5.21

Anteile der stlindlichen Verkehrsmenge am Kfz-Tagesverkehr
Quelle: Verkehrsentwicklung auf Bundesfernstraen 2000, Berichte der BaSt Heft \V 99, Bergisch Gladbach 2002

Tagesganglinientypen {Dienstag - Donnerstag)

| e A A
Tl—mwe AN I\

TypE

Tagesverkehr
in Prozent

8T —TypF

Anteil der stiindlichen Verkehrswerte am Kfz-

1 2 3 4 5 31 7 8 9 10 11 12 143 14 15 16 17 18 1% 20 21 22 23 24
Stunde am Tag

Typ A: Stark ausgepragte Morgenspitze

Typ B: Morgenspitze, geringe Machmittagsspitze

Typ C: Relativ ausgeglichene Verkehrsverteilung tagsiber
Typ D: Doppelspitze (Morgen, Nachmittag)

Typ E: Machmittagsspitze, geringe Morgenspitze

Typ F: Stark ausgepragte Nachmittagsspitze

Abb. 14: Tagesganglinien Bundesstrafien

Die morgendlichen Spitzenstunden von 6 bis 9 Uhr liegen hier bei einem Anteil von 8,7 bis
12.45 % am ganztaglichen Gesamtverkehr (DTV-Wert). Im Weiteren wird die Spitzenstunde
von 07.00 bis 8.00 Uhr mit einem Anteil von 12.45 % zugrunde gelegt.

Verkehrssimulation

Eingabedaten und Kapazitatsberechnung
An Verkehrs-Prognosezahlen stehen nur der DTV-Wert (Kfz/24 Std.) und die Lkw-Anteile zur
Verfligung.

Nach den vorliegenden Verkehrszahlungen 2010 betragt die Aufteilung zwischen ,,Lkw/Bus
ohne Anhéanger“ einerseits 28 % und den ,,Lastziigen* anderseits 72 %. Daher wurden die oben
ermittelten Lkw-Prognosezahlen entsprechend aufgeteilt und in die Berechnung eingegeben.
Die Umrechnung in Pkw-Einheiten erfolgt bei den Lkw-Anteilen mit dem Faktor 1,5 und bei
den Lastziigen mit dem Faktor 2,0.

Die Kapazitat des Kreisverkehrs wird mit der Software KREISEL 8 (Programm zur Berechnung
der Kapazitat und der Verkehrsqualitit an Kreisverkehrsplatzen) berechnet.

An Geometriedaten wurde der Kreisverkehrsplatz mit einem 45 m-AuRendurchmesser eingege-
ben, ein Bypass ist bereits vorhanden.
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5.2.2

Ergebnis
Fir den Kreisverkehrsplatz ergibt sich folgendes Ergebnis:

Alle 4 Knotenpunktarme sind in der morgendlichen Spitzenstunde von 7.00 bis 8.00 Uhr tber-
lastet sein (Qualitatsstufe F) Gberlastet.

Dieser Fall wird spatestens nach Umsetzung aller Baumdglichkeiten wie Errichtung des Contai-
nerhafens und Besiedlung der Industrie- bzw. Gewerbeflachen, bei Berucksichtigung der Ver-
kehre des Bestandshafens, eintreten.

Die Uberlastung kann bereits mittelfristig eintreten, dies hangt von der realen Verkehrserhéhung
und auch der Verkehrsbelastung der jeweiligen Spitzenstunden ab.

Aus verkehrlicher Sicht werden dann ggf. 2 Bypasse - jeweils entlang der Achse B 51 - B 51/65
- erforderlich werden. Hier ist mind. der Ausbau des Kreisverkehrs mittels Bypass, aus Fahrt-
richtung Bohmte kommend, zu realisieren. Ggf. kdnnte es langerfristig notwendig werden, den
Kreisverkehr noch zusatzlich mit zweistreifigen Einfahrten (oder mit zusétzlicher Signalisie-
rung) aufzuristen.
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6 B 218

Durch die Planung wird die Verkehrsbelastung auch auf der B 218 steigen. Die aktuelle Ver-
kehrsbelastung liegt bei 5.800 Kfz/24/Std. mit einem Lkw-Anteil von 13,8 %.

Durch das Planungsvorhaben wird die Verkehrsbelastung in Zukunft auf 6.895 Kfz/24 Std. bzw.
um ca. 19 steigen. Der aktuelle Lkw-Anteil liegt bei 800 Fahrten in 24 Std., durch das Pla-
nungsvorhaben wird die Lkw-Verkehrsbelastung auf 1.138 Lkw’s bzw. um ca. 42 % steigen.
Der Lkw-Anteil wird dann bei ca. 16,5 % liegen.
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Abb. 15: Ortsdurchfahrt Venne

Vor der ostlichen Ortseinfahrt befindet sich auf der B 218 ein Kreisverkehrsplatz der ein Ge-
werbegebiet erschlielt. Die Ortsdurchfahrt Venne ist zweistreifig ausgebaut und kann hinsicht-
lich der ErschlieBungsintensitét als mittel eingestuft werden.

Die Verkehrsqualitat im Bereich der Ortsdurchfahrt dirfte durch die Verkehrszunahme auf der
B 218 gegenlber der heutigen Situation etwas beeintrachtigt werden, auch weil der Lkw-Anteil
deutlich uber 10 % ansteigen wird. Allerdings ist keine wesentliche Beeintrachtigung der Ver-
kehrsqualitét zu erwarten.
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7 Zusammenfassung

Wegen des potentiellen hohen Verkehrsaufkommens mit erheblichen Lkw-Verkehren wird der
Verkehrsknotenpunkt B 51/Hafenstralle kurz- bis mittelfristig Uberlastet sein. Insbesondere die
Linksabbiegeverkehre aus dem Hafen- und Industriegebiete werden verkehrlich nicht abzuwic-
ckeln sein. Daher muss der Einmiindungsbereich B 51/HafenstralRe umgebaut und es wird eine
Lichtsignalanlage erforderlich werden.

Der Kreisverkehrsplatz Leckermihle wird zuerst in der morgendlichen Spitzenstunde tberlastet
(Qualitatsstufe F) sein. Der Zeitpunkt der Uberlastung wird voraussichtlich mittelfristig eintre-
ten. Hier ist mind. der Ausbau des Kreisverkehrs mittels Bypass, aus Fahrtrichtung Bohmte
kommend, zu realisieren. Ggf. kdnnte es langerfristig notwendig werden, den Kreisverkehr noch
zusétzlich mit zweistreifigen Einfahrten (oder mit zusatzlicher Signalisierung) aufzurtsten.

Die Verkehrsqualitat im Bereich der Ortsdurchfahrt wird durch die Verkehrszunahme auf der
B 218 etwas beeintrachtigt werden. Allerdings ist keine wesentliche Beeintrachtigung der Ver-
kehrsqualitit zu erwarten.

Oldenburg, den 22.10.2015/10.12.2015

. 2

M. Lux — Dipl.-Ing. -
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Anlagen 1

Verkehrsprognose — Bebauungsplangebiete Nr. 99, 1 und |1
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Verkehrsprognose Verkehre (min. und max.)

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h, Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Mutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Plkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
BF S99 |Gl 15 57 38 342 53 399
BP 899 |GE-GEE 103 1.053 16 198 119 1.251
SO Futterm. hd 7 32 72 320 79 352
S0 Container 30 56 280 280 310 336
BF | + Il |GE-GEE ( 275 3.018 33 415 308 3.433
Summe 430 4,216 439 1.555 869 5771
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-IZielverkehr
Phow Plow Lkw Kiz

Min _I Max Min Max Min Max Min Max
EEEENE] B 29 15)] 137 23 166
BF 99 |GE-GEE 47| 474 7 79 54 553
Futterm.hd g 16 36[ 160 40 176
Container} 15 2E| a0 140 155 168
BF | + Il |[GE-GEE || 124 1.358 17 208| 141 1,566
Summe 798| 1.905] 215 724 413] 2629
[ Mittelwert T Mittelwert T Mittelwert T Mittetwert ]
[Summe] | 1052 | 0 | 470 | 1521 |

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gemet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-fZielverkehr
Pkw-E Plw-E Plkw-E Pkw-E

Min _| Max Min Max Min Max Min Max
EEEEN (€] B 29| 30 274 3—3{ 303
BF 9% |GE-GEE 47 474 14 ‘Iﬁ] 651 632
SO Futterm.h 4 16 72 320] ?a 336
Els] Container| 15 2lﬂ 280 2&-(3 2095] 308
BF | + || |GE-GEE {( 124 1.358] 34 418] 156 1.774
|§umme 158] 1.905] 430 1.448] 62F| 3353
| Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert | Mittehwert |
[Summe] | 1,052 | 0 | 940 | 1,881 |

Datei HSVY_Gewerbe BP 98 und Umfeld

Programm Ver_Bau

Arbettsblatt "Kfz-Verkehr"

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr|  Kunden-Verkehr Giter-Verkehr
Anteil Binnen-\ Anteil Binnen-Y Anteil Binnen-V.
in % in % in %
BF 99 |Gl 0 0 20
BP 99 |GE-GEE 10 1] 20
SO Futterm.hd 4] 0 4]
SO Container| 0 0 0
|BP | + Il |GE-GEE (| 10 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Mutzung Gewerbliche Mutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Plw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min | Max
EREEN 15 57 30| 274 45 a3
BP 99 |GE-GEE a3 948 13| 158 1086] 1.108
EO Futterm.hd 7 32 72| 320 79 352
EE] Container 30 56 280)] 280 310 336
|BF | + 11 |GE-GEE (] 24?' 2.718] 33| 415 281 3131
| 393 3.809 428 1.447 821 5.256

Datei HSVV_Gewerbe BP 99 und Umfeld

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"

®© Dr. Bosserhoff

Seite 3

© Dr. Bosserhoff
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Verkehrsuntersuchung

Gemeinde Bohme - Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal*

Ubersicht Verkehrsprognose : Eingabedaten und Ergebnisse

Ergebnis Programm Ver_Bau Gl GE-GEE Futterm.hafen Containerhafen GE-GEE (BP | +ll)
Gréfte der Mutzung 2 8 2 4 17
Einheit ha ha ha ha ha
__Bezugsgrofie Netto-Baulandflache Netto-Baulandflache Netto-Baulandflache Netto-Baulandflache Netto-Baulandflache
Beschaftigtenverkehr
min, Kfz-Zahl|max. Kfz-Zahl| min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl[min Kfz-Zah{max. Kfz-Zahl[min. Kfz-Zahl|max. Kfz-Zahl] min. Kfz-Zahl[max. Kfz-Zah
Kennwert fur Beschaftigte ha Nello-Balulandlache ha Neﬂo—B;ulandflache ha NeﬂoBIauIandﬂache ha Netto—BiIamandﬂache ha Netto-Bi!uIandﬂame
je Beschaftigtem i Beschaftigtem je Beschaftigtern je Beschaftigtem e Beschaftigtem
Anzahl Beschaftigte 18 38 79 395 5] 16 28 28 166 830
Anwesenheit [%] 60 60 80 80 80 80 80 80 80 80
Wegehaufigkeit 25 30 3.0 40 2.5 3.0 25 30 3.5 50
Wege der Beschaftigten 29 68 190 1.264 12 38 56 67 465 3.320
MIV-Anteil [%] 65 100 65 100 G5 100 65 100 65 100
Pkw-BesetzungEgrad 1,2 1,2 12 12 1,2 1,2 1,2 1_,2 1.1 1,1
F'klv-Fahrten,Werk‘lag 15 a7 103 1.053 7 32 30 56 275 3.018
Kunden-/Besucherverkehr
Kennwert fur Kunden/Besucher ! nge Wlege Wlege We!ge
je Beschaftigtern je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaitigtem e Beschaftigtem
Wege der Kunden/Besucher
MIV-Anteil [%]
Pkw-Besetzungsgrad
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte
Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
_F’kw-Fahrten{Werk‘[ag mit Effekten
Giterverkehr
2,00 ] 9,00 0,20 | 0,50 12,00 | 20,00 10,00 | 10,00 0,20 | 0,50
Kennwert fur Giterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Beschaitigtem je Beschaftigtem je Beschaiftigtem je Beschaitigtem je Beschaftigtem
Lhow-Anteil 100 | 100 00 [ 100 100 | 700 00 | 100 100 | 100
Lkw-Fahrten/Werkiag 38 | 342 16 | 198 72 | 320 280 | 280 33 | 415
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekien 53 359 119 1.251 79 352 310 336 308 3.433
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 27 200 60 626 40 176 155 168 154 1.717
Kfz-Fahrten/VVerktag ohne Effekte 53 369 119 1.251 79 352 310 336 308 3.433
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 27 200 60 626 40 176 155 168 154 1.717
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Verkehrsuntersuchung
Gemeinde Bohme - Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal*

Anlagen 2

Knotenpunkt Hafenstrafe / B 51

Ergebnisse Simulation Knotenpunkt nach HBS

Ergebnisse Simulation nach HBS: Qualitatsstufen

Qualitétstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Knotenpunktbezeichung : B 51 - Hafenstralie
Kreuzung
Name der Datei \itsclient'StVerkehrsplanung'Bohmte'\Bohmte B 51 - Hafenstralle 2.1

Qualititstufe des Verkehrsablaufs (Q3V)
3 4 5 6 7

(=]
e8]
o
—_
[
—_
—_
—_
[

Intervall \ Strom 1

00,00 - 01,00 Std.
01,00 - 02,00 Std.
02,00 - 03,00 Std.
03,00 - 04,00 Std.
04,00 - 05,00 Std.
05,00 - 06,00 Std.
06,00 - 07,00 Std.
07,00 - 08,00 Std.
08,00 - 09,00 Std.
09,00 - 10,00 Std.
10,00 - 11,00 Std.
11,00 - 12,00 Std.
12,00 - 13,00 Std.
13,00 - 14,00 Std.
14,00 - 15,00 Std.
15,00 - 16,00 Std.
16,00 - 17,00 Std.
17,00 - 18,00 Std.
18,00 - 19,00 Std.
19,00 - 20,00 Std.
20,00 - 21,00 Std.
21,00 - 22,00 Std.
22,00 - 23,00 Std.
23,00 - 24,00 Std.

e e e S s e e e i e T
e e e S s e e e i e T
oo e - e - e e e e e
T OEODOU0O0OO@HDDEE PR
o e vo R v B v o Bl S v v i vv B @ Wl v v Bl v e R @ B S T B v B v o s S S
e s e e -l s e - S B W ve e e s <o
e B B e B e e B B B B B B e 3 00 3 B
B I e e g e I e e e e B B e e B B B B e e I
B I e e g e I e e e e B B e e B B B B e e I
TR EREFPEOQANQOOE SO SOTOOEE R R R
ke e o o O WEEDEW O e e e
e e e () W e e e e e e e B B B D e

[s=]

3 4 5 6 7
Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

[ss]
o
—_
[
—_
—_
—_
[

Intervall \ Strom 1
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Verkehrsuntersuchung
Gemeinde Bohme - Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal*

Ergebnisse Simulation nach HBS: Mittlere Verlustzeiten

Mittlere Verlustzeiten [sec]

Knotenpunktbezeichung : B 51 - Hafenstralle
Kreuzung
Name der Datei :Wsclient' S\ Verkehrsplanung' Bohmte'Bohmte B 51 - Hafenstrafie 2..

Mittlere Verlustzeiten [sec]
Intervall & Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

00,00-01,008td. 103 0,0 00 11,9 00 11,1 104 00 00 00 00 00
01,00-02,008d. 00 0.0 00 11,8 00 107 106 00 00 00 00 00
02,00-03,008d. 00 0.0 00 119 00 112 106 00 00 00 00 00
03,00-04,008d. 00 00 00 121 121 11,5 105 00 00 00 00 00
04,00-05008d. 112 00 00 121 116 11,3 105 00 00 00 00 00
0500-06,008td. 11,8 0,0 00 162 193 121 11,7 00 00 00 00 00
06,00-07,008d. 129 0.0 00 648 238 189 154 00 00 459 00 173
07,00-08,005td. 169 0.0 00 321,66 72,1 1323 184 00 0.0 496 554 174
08,00-09,00 8td. 13,6 0,0 00 3522 132,1 207,5 144 00 0,0 436 429 199
09,00-10,008td. 123 0.0 00 749 324 374 145 00 00 246 255 142
10,00-11,00 8td. 11,8 0,0 0,0 280 221 150 128 0,0 00 266 229 154
11,00-12,00 8td. 12,1 0,0 0,0 289 237 134 133 00 0,0 241 196 138
12,00-13008d. 140 00 00 308 308 140 140 00 00 227 165 138
13,00-14,00 8td. 12,5 00 0,0 33,6 238 141 131 00 0,0 300 238 138
14,00-15008d. 12,7 00 00 409 192 149 137 00 00 31,5 220 151
1500-16,008d. 13,1 00 00 425 178 159 148 00 0,0 275 234 146
16,00-17,008td. 140 00 00 792 256 184 145 00 0,0 306 261 208
17,00-18,00 8td. 13,3 00 0,0 733 243 17,7 146 00 0,0 322 332 133
18,00-19,008d. 12,7 00 00 335 256 145 138 00 00 255 151 312
19,00-20,00 8td. 11,7 00 0,0 208 152 130 131 00 0,0 174 147 108
2000-21,008td. 11,9 0,0 00 165 128 121 11,8 00 00 00 00 00
21,00-22,008d. 113 0.0 00 148 137 123 114 00 00 00 00 00
22,00-23,008td. 11,4 0,0 00 136 160 123 11,3 00 00 00 00 00
23,00-24008d. 11,1 0.0 00 125 129 11,5 11,0 00 00 00 00 00

Intervall % Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Mittlere Verlustzeiten [sec]
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Verkehrsuntersuchung
Gemeinde Bohme - Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal*

Ergebnisse Simulation nach HBS: Mittlere Zahl der Halte

Mittlere Zahl der Halte [-]

Knotenpunktbezeichung : B 51 - Hafenstrale

Kreuzung
Name der Datei itsclient'StVerkehrsplanung Bohmte' Bohmte B 51 - Hafenstralie 2.
Mittlere Zahl der Halte [-]
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 ° 10 11 12

00,00-01,008td. 1,0 00 00 1,0 00 1,0 1,0 00 00 00 00 00
01,00-02,008td. 00 00 00 1,0 00 1,0 1,0 00 00 00 00 00
02,00-03,008d 00 00 00 10 00 1,0 10 00 00 00 00 00
03,00-04008td. 00 00 00 1,0 1.0 1,0 1,0 00 00 00 00 00
0400-05008d 10 00 00 10 10 1,0 10 00 00 00 00 00
05,00-06,008td. 1,0 00 00 1,1 1.0 1,0 1,0 00 00 00 00 00
06,00-07,008td. 1,0 0,0 00 20 1.0 1,1 1,0 00 00 1,0 00 10
07.00-08,00S8d. 10 00 00 80 28 40 1,1 00 00 11 10 10
08,00-09,00Std. 1,0 0,0 00 143 47 92 10 00 00 1,2 12 11
09.00-10,008d. 10 00 00 40 18 26 11 00 00 11 10 10
10,00-11,008d 1,0 00 00 14 10 1,0 10 00 00 L1 L1 10
11,00-12,008d. 1,0 00 00 1,4 1,0 1,0 1,0 00 00 1,0 10 1,0
12,00-13008d 1,0 00 00 15 10 1,0 1,1 00 00 10 10 10
13,00-14,008d. 1,0 00 00 1,7 1,0 1,0 1,0 00 00 1,0 10 1,0
1400-15008d. 1,0 00 00 19 10 1,0 10 00 00 10 L1 10
1500-16008d 10 00 00 201 10 1.1 10 00 00 L1 10 10
16,00-17,008td. 1,0 00 00 35 1,0 1,1 1,0 00 00 1,0 10 1,0
17.00-18008d. 1,0 00 00 37 10 1,2 10 00 00 10 L1 10
18,00-19,008td. 1,0 00 00 1,7 1,0 1,1 1,0 00 00 08 10 1,0
19,00-20,008td. 1,0 00 00 1,3 1,0 1,0 1,0 00 00 1,0 10 1,0
20,00-21,008d 10 00 00 1l 10 1,0 10 00 00 00 00 00
21,00-22,008td. 1,0 00 00 1,0 1.0 1,0 1,0 00 00 00 00 00
22,00-23,008d 10 00 00 10 10 Lo 10 00 00 00 00 00
23,00-24008d. 1,0 00 00 1,0 1.0 1,0 1,0 00 00 00 00 00

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Mittlere Zahl der Halte [-]
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Verkehrsuntersuchung
Gemeinde Bohme - Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal*

Ergebnisse Simulation nach HBS: Rickstaulangen

Mittlere Riickstauldngen [Pkw-E]

Knotenpunktbezeichung : B 51 - HafenstralBBe
Kreuzung
Name der Datei Sitselient\StVerkehrsplanungt Bohmte'Bohmte B 51 - Hafenstrafie 2.

Mittlere Riickstaulangen [Pkw-E]
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

00,00-01,008d. 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
01,00-02,008d. 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
02,00-03,008d. 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
03,00-04008d. 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
04,00-05008d. 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
0500-06,008d. 00 00 00 0l 00 00 00 00 00 00 00 00
06,00-07,008d. 00 00 00 10 00 01 0l 00 00 00 00 00
07,00-08,008d. 00 00 00 90 01 09 01 00 00 01 00 00
08,00-09,008d. 00 00 00 149 ol 24 0l 00 00 01 01 0l
09,00-10,008d. 00 00 00 1,7 00 02 00 00 00 01 00 00
10,00-11,008td. 00 00 00 04 00 00 00 00 00 01 00 00
11,00-12,008d. 00 00 00 04 00 00 00 00 00 00 00 00
12,00-13,008d. 00 00 00 05 00 00 00 00 00 00 00 00
13,00-14008d. 00 00 00 06 00 00 00 00 00 00 00 00
1400-15008d. 00 00 00 09 00 01 00 00 00 00 00 00
1500-16,008d. 00 00 00 1,1 00 01 00 00 00 00 00 00
16,00-17.008d. 00 00 00 26 00 01 00 00 00 00 00 00
17,00-18,008td. 0,0 00 00 27 00 01 00 00 00 00 00 00
18,00-19,00S8td. 0,0 00 00 07 00 00 00 00 00 00 00 00
19,00-20,008d. 00 00 00 03 00 00 00 00 00 00 00 00
20,00-21,008d. 0,0 00 00 01 00 00 00 00 00 00 00 00
21,00-22,008d. 00 00 00 0l 00 00 00 00 00 00 00 00
22,00-23,008d. 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
23,00-24008d. 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Mittlere Riickstaulangen [Pkw-E]
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Verkehrsuntersuchung
Gemeinde Bohme - Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal*

Anlagen 3

Verkehrssimulation Kreisverkehrsplatz
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: KDHRUK~7.KRS
Projekt: Gemeinde Bohmte - Bebauungsplan Nr. 99
Projekt-Nummer: 335V
Knoten: Kreisverkehr B 51/B 218/B 51-65/B 65
Stunde: Morgendliche Spitzenstunde 7.00 bis 8.00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h s -
1 |B51 1)1 860 1206 556 2,17 -650 2126,1 F
2 | B218 1)1 1354 797 234 3,41 -563 4374,6 F
3 | B51/65 1)1 720 1285 657 1,96 -628 1740,5 F
4 | B65 1|1 1259 915 292 3,13 -623 3876,6 F
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 |B51 1 1 860 1206 556 276,4 281 283 F
2 | B218 1 1 1354 797 234 239,0 242 244 F
3 | B51/65 1 1 720 1285 657 262,4 267 270 F
4 | B65 1 1 1259 915 292 262,5 266 268 F
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.5

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

4203
3531

2765,3
2819,4

Pkw-E/h
Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz

Deutschland: HBS 2015
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

lux planung Im Technologiepark 4 - 26129 Oldenburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuRBgangereinfluss

Datei: KDHRUK~7.KRS
Projekt: Gemeinde Bohmte - Bebauungsplan Nr. 99
Projekt-Nummer: 335V
Knoten: Kreisverkehr B 51/B 218/B 51-65/B 65
Stunde: Morgendliche Spitzenstunde 7.00 bis 8.00 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h s -
1 |B51 11| 70 860 1206 551 2,19 -655 2161,6 F
2 | B218 1| 70 1354 797 234 3,41 -563 4374,6 F
3 | B51/65 1| 70 720 1285 650 1,98 -635 1778,5 F
4 | B65 1| 70 1259 915 292 3,13 -623 3876,6 F
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 |B51 1] 70 860 1206 551 278,5 283 285 F
2 | B218 1] 70 1354 797 234 239,0 242 244 F
3 | B51/65 1] 70 720 1285 650 265,3 270 273 F
4 | B65 1] 70 1259 915 292 262,5 266 268 F
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

4203
3531

2786,7
2841,1

Pkw-E/h
Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz

Deutschland: HBS 2015
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

lux planung Im Technologiepark 4 - 26129 Oldenburg




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

KDHRUK~7.KRS

Gemeinde Bohmte - Bebauungsplan Nr. 99
335V

Knoten: Kreisverkehr B 51/B 218/B 51-65/B 65
Stunde: Morgendliche Spitzenstunde 7.00 bis 8.00 Uhr
0 1000 Pkw / h 4:B65
(I Qa =543
Qe =603
Qc =774
1:B51 3:B51/65
Qa =821 Qa =994
Qe =812 Qe =824
Qc =556 Qc =493
2:B218
Qa =416
Qe =535
Qc =952
Sum = 2774
Pkw

lux planung Im Technologiepark 4 - 26129 Oldenburg

KREISEL 8.1.5




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: KDHRUK~7.KRS
Projekt: Gemeinde Bohmte - Bebauungsplan Nr. 99
Projekt-Nummer: 335V
Knoten: Kreisverkehr B 51/B 218/B 51-65/B 65
Stunde: Morgendliche Spitzenstunde 7.00 bis 8.00 Uhr
0 900 Pkw / h
[

Ql : 289

Qg: 93

Qr: 221

Qw: 0

S= 603 S= 543

Ql : 174
Qg: 414
Qr : 236
S=1821 Qw: 0
S= 824
Ql : 201
Qg: 462
Qr : 149
%Wi 0812 S= 994
Ql : 186
Qg: 106
S = 416 Qr : 243
Qw: 0 Sum = 2774
S= 535
Pkw

Zufahrt 1: B51
Zufahrt 2: B 218
Zufahrt 3: B 51/65
Zufahrt 4: B 65

lux planung Im Technologiepark 4 - 26129 Oldenburg

KREISEL 8.1.5



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KDHRUK~7.KRS
Projekt: Gemeinde Bohmte - Bebauungsplan Nr. 99
Projekt-Nummer: 335V
Knoten: Kreisverkehr B 51/B 218/B 51-65/B 65
Stunde: Morgendliche Spitzenstunde 7.00 bis 8.00 Uhr
0 1000 Lkw / h
Y B |
4:B65
Qa=25
Qe =37
Qc =59
1:B51 A 3:B51/65
Qa =59 Qa=54
Qe =49 Qe =56
Qc =37 * y Qc =28
2:B218
Qa=37
Qe =33
Qc =49
Sum = 175
Lkw + Bus

lux planung Im Technologiepark 4 - 26129 Oldenburg

KREISEL 8.1.5




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

KDHRUK~7.KRS

Gemeinde Bohmte - Bebauungsplan Nr. 99
335V

Kreisverkehr B 51/B 218/B 51-65/B 65

Stunde: Morgendliche Spitzenstunde 7.00 bis 8.00 Uhr
0 100 Lkw / h
[
Ql : 14
Qg:8
Qr:15
Qw: 0
S= 37 S=25
Ql : 15
Qg: 30
Qr:11
S=59 Qw: 0
S= 56
Ql:9 : :
Qg: 26
Qr:14
Qw: 0 S=54
S= 49
Ql:14
Qg:5
S= 37 Qr:14
Qw: 0 Sum= 175
S=33
Lkw + Bus

Zufahrt 1: B51
Zufahrt 2: B 218
Zufahrt 3: B 51/65
Zufahrt 4: B 65

lux planung Im Technologiepark 4 - 26129 Oldenburg

KREISEL 8.1.5




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KDHRUK~7.KRS
Projekt: Gemeinde Bohmte - Bebauungsplan Nr. 99
Projekt-Nummer: 335V
Knoten: Kreisverkehr B 51/B 218/B 51-65/B 65
Stunde: Morgendliche Spitzenstunde 7.00 bis 8.00 Uhr
0 1000Lz/h
B
4:B65
Qa =82
Qe =128
Qc =198
1:B51 3:B51/65
Qa =202 Qa=178
Qe =160 Qe =188
Qc=124 Qc =92
2:B218
Qa =120
Qe =106
Qc =164
Sum = 582
Lastzug

lux planung Im Technologiepark 4 - 26129 Oldenburg

KREISEL 8.1.5




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: KDHRUK~7.KRS
Projekt: Gemeinde Bohmte - Bebauungsplan Nr. 99
Projekt-Nummer: 335V
Knoten: Kreisverkehr B 51/B 218/B 51-65/B 65
Stunde: Morgendliche Spitzenstunde 7.00 bis 8.00 Uhr
0 200Lz/h
[

Ql : 48

Qg: 26

Qr:54

Qw: 0

S= 128 S=82

Ql : 50
Qg: 102
Qr:36
S= 202 Qw: 0
S =188
Ql : 30
Qg: 86
Qr:44
Qw: 0 S=178
S= 160 \
Ql : 46
Qg: 16
S= 120 Qr - 44
Qw: 0 Sum = 582
S = 106

Lastzug

Zufahrt 1: B51
Zufahrt 2: B 218
Zufahrt 3: B 51/65
Zufahrt 4: B 65

lux planung Im Technologiepark 4 - 26129 Oldenburg
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