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\ I Abkdirzungen / Definitionen

\ Il Abklrzungen

MIV = motorisierter Individualverkehr

DTV = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h] als Jahresmittelwert aller Tage
(incl. Sonn- und Feiertage)

FNP = Flachennutzungsplan

Kfz = Kraftfahrzeuge (alle motorisierten StraBenfahrzeuge)

Lkw = Lastkraftwagen

LSA/LZA = Lichtsignalanlage / Lichtzeichenanlage (Ampel)

Modal-Split = Aufteilung des gesamten Verkehrsaufkommens auf die einzelnen Verkehrssektoren
(MIV, FuBgénger- und Radverkehr, OPNV usw.)

oT = Ortsteil

Pkw = Personenkraftwagen (einschl. Kombi etc.)

VUS = Verkehrsuntersuchung

StvO = StraBenverkehrsordnung

VwV-StVO = Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
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\ 1. EinfGhrung

\ 1.1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Bohmte mochte ein strukturiertes Radverkehrskonzept erstellen. Aufgabe des
Radverkehrskonzeptes ist die strukturelle Analyse des Radwegenetzes, die Identifikation von
strukturellen Mangeln und die Erarbeitung einer netzkonzeptionellen Prioritdtenliste fur die
Mangelbeseitigung.

Der Radverkehr spielt aufgrund der topografischen Gegebenheiten in Bohmte eine groBe Rolle. Wichtige
Zielbereiche sind der Bahnhof, die Schulen und die Ortskerne von Bohmte und von Hunteburg.

Das Ziel ist die Forderung des Radverkehrs auch unter 6kologischen Fragestellungen, sowie dem
Verkehrsverbund OPNV / Radverkehr und damit die Entlastung des motorisierten Individualverkehrs.

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 5
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\ 1.2. Untersuchungsgebiet

Im Vordergrund stehen vor allem innerértliche Aspekte in den drei Ortsteilen (Bohmte, Hunteburg und
Herringhausen-Stirpe-Oelingen). Die Verbindungen zwischen den Ortsteilen soll auBerdem untersucht
werden. Abgegrenzt wird das Untersuchungsgebiet durch die Gemeindegrenze.

Datenquelle: openstreetmap.org

=1s - NS S t A Lo

Abb. 1: Planungsraum Gemeinde Bohmte

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 6
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\ 2. Grundstruktur des Planungsraumes

\ 2.1. Geografische Lage, Topografie und raumordnerische Funktion

Die Gemeinde Bohmte liegt im Nordosten des Landkreis Osnabriick. Der Kernort Bohmte liegt etwa 20
km nordostlich der GroBstadt Osnabriick. Die Gemeinde liegt nur wenige Kilometer noérdlich des
Wiehengebirges am Rand des Norddeutschen Tieflandes in der Geestlandschaft der Hunteniederung.
Der DUmmer See bildet die nérdliche Begrenzung. Im Westen wird die Gemeinde durch das GroBe Moor
und im Osten durch die Stemweder Berge begrenzt.

Die heutige Gemeinde entstand am 1. Juli 1972 durch den Zusammenschluss der Gemeinden Bohmte,
Herringhausen, Meyerhéfen, Schwege, Stirpe-Oelingen und Welplage anlasslich der niedersachsischen
Gemeindegebietsreform. Die Gemeinde gliedert sich heute in die drei Ortschaften Bohmte,
Herringhausen-Stirpe-Oelingen und Hunteburg (Meyerhéfen, Schwege und Welplage).

Die Einheitsgemeinde Bohmte hatte am 31.12.2021 12.741 Einwohner'.

Bohmte ist (Gber die BundesfernstraBBe B 51 an das deutsche FernstraBennetz angebunden. Durch das
stdwestliche Gemeindegebiet verlauft auBerdem die BundesfernstraBe B 65/ B 218. Die Gemeinde liegt
an der Bahnstrecke Osnabrick — Bremen und wird von Regionalexpress-Zigen der Linie RE 9 am Bahnhof
Bohmte bedient, je Fahrtrichtung verkehren 20 Zuge taglich.

Die Topografie des Planungsraums wird stark durch die flache, ebene Landschaft und die nahegelegenen
Moorgebiete gepragt. Hohenzige und Hugel sind nicht vorhanden. Die Gelandehohe liegt bei etwa 50
m Uber dem Meeresspiegel.

2.2. Siedlungsstruktur und stadtebauliche Situation
OT Bohmte

Bohmte hat 7.252 Einwohner und liegt im Stdosten des Gemeindegebietes und ist der Hauptort der
Gemeinde mit dem Standort des Rathauses. Hier befindet sich auBerdem der Bahnhof der Gemeinde.
Am Nordwestrand befindet sich das Freibad und das Hallenbad Bohmte. In Bohmte befinden sich zwei
Grundschulen, eine Oberschule und eine Forderschule, die AuBenstelle Bohmte der vhs Osnabricker
Land und eine Regionalstelle der Kreismusikschule Osnabruck.

1 © Landesamt fir Statistik Niedersachsen, 2022.

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 7
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Die BundesstraBe B 51 verlauft in nord-stid Richtung westlich an Bohmte vorbei. Die LandesstraBe L 81
(Osnabruicker StraBe, Bremer StraBe und Leverner StraBe) verlduft sidwestlich von Bohmte, an der B 51
beginnend, quer durch den Ortskern von Bohmte und knickt nach Osten ab und geht bis zur
Landesgrenze von Nordrhein-Westfalen. Aus Stiden kommt die L 85 (Wehrendorfer StraBe) aus der
Nachbargemeinde Bad Essen (Ortsteil Wehrendorf), die in der L 81 mindet. Im Norden beginnt an der
L 81 die KreisstraBe K 401 (Bremer StraBe, Haldemer StraB3e).

Die Bremer StraBe (L 81) ist die HaupteinkaufsstraBe im Zentralen Bereich Bohmtes, hier liegt auch der
Bahnhof, sie weist eine hohe Verkehrsstarke von bis zu 13.100 Kfz/24h auf (Lit. /9/). Ein Teilsttick der
Bremer StraBe (etwa 300 m) wurde 2007/2008 nach den Prinzipien des Shared Space Ansatzes
umgestaltet.

OT Herringhausen-Stirpe-Oelingen

Der Ortsteil Herringhausen-Stirpe-Oelingen hat 2.091 Einwohner und befindet sich im Stdwesten der
Gemeinden. Hier befindet sich der Bohmter Hafen am Mittelandkanal und die Grundschule
Herringhausen.

Die B 51 durchquert den Ortsteil von Stidwest nach Nordost. Die B 218 und die B 65 verlaufen parallel
zum Mittelandkanal von Nordwest nach Stidost. Die KreisstraBe K 420 beginnt an der B 218 und verlauft
in nordlicher Richtung zum OT Hunteburg.

OT Hunteburg

Der Ortsteil Hunteburg hat etwa 3.963 Einwohner und liegt im nérdlichen Gemeindegebiet, hier
befindet sich eine Grund- und Hauptschule.

In Hunteburg kreuzen sich die LandesstraBen L 79 (aus Venne kommend an der BundesstraBe B 218 bis
zur Landesgrenze nach Nordrhein-Westfalen B 51) und die L 80 (aus Damme kommend in Richtung
Bohmte zur B 51). AuBerdem verlaufen in Hunteburg die KreisstraBe K 418 (Venner StraBe/Bramscher
Weg) als Verbindung zwischen der L 76 (Venne/Schwagstorf/B 218) und Vorden (Bundesautobahn A 1),
die K 419 (Bramscher Weg) als Verbindung der K 418 in den Ortskern von Hunteburg und die K 420
(Herringhauser StraBe) als Verbindung nach Herringhausen und zur B 218.

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 8
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2.3. Einbindung in das Uberregionale und regionale Radwegenetz

Die Gemeinde Bohmte ist durch den in Nord-Siid-Richtung verlaufenden, straBenbegleitenden Radweg
an der BundesfernstraBe B 51 an die Stadte Osnabrlick im Sidwesten und Diepholz im Norden
angeschlossen.

Am stdlichen Rand des Gemeindegebietes verlaufen die B 65 und B 218 in Ost-West-Richtung, die
ebenfalls mit einem straBenbegleitenden Radweg ausgestattet sind.

Weitere Uberregionale Radwegeverbindungen bestehen Uber die LandesstraBen L 85 in Richtung Bad
Essen, L 80 in Richtung Damme und L 81 in Richtung Levern.
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Abb. 2: Einbindung der Gemeinde Bohmte in das tberregionale und regionale Radwegenetz (rote Darstellung)
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3.  Analyse der ortlichen Verkehrsinfrastruktur

Neben der Aufnahme der 6rtlichen Infrastruktur durch mehrere Ortsbegehungen in Friihjahr 2022 fand
auch ein Austausch mit dem ortlichen ADFC statt. Eine frihere Ortsbegehung seitens der Gemeinde mit
Vertretern des ADFC ist in dieser Untersuchung bertcksichtigt worden.

3.1 Radverkehrsnetz

Erhoben und dokumentiert wurden die im Untersuchungsgebiet der Gemeinde Bohmte vorhandenen
Radverkehrsnetzelemente nach der Kategorisierung gemaB der StVO (Lit. /7/) und der zugehdrigen VwV-
StVO (Lit. /5/) vom 8. November 2021.

In der StVO wird eine Radwegebenutzungspflicht flr beschilderte Radwege verbindlich festgelegt.
Voraussetzung ist jedoch, dass beschilderte Radwege seitdem genau definierte Mindestanforderungen
hinsichtlich bestimmter komfort- und sicherheitsrelevanter Kriterien wie beispielsweise Trassierung,
Fahrbahnbreite, Fahrbahnzustand und -beschaffenheit sowie hinsichtlich der sicheren Fihrung des
Radverkehrs insbesondere an den Querungen einmiindender und kreuzender Stral3en erflllen missen.

Die VWV-StVO nennt weitere Voraussetzungen, welche fur die Anordnung eines benutzungspflichtigen
Radweges erfillt werden mussen.

Demnach darf fir einen Radweg nur dann die Benutzungspflicht angeordnet werden, wenn zusatzlich
zu den vorgenannten Punkten ausreichende Flachen fiir die FuBganger vorhanden sind. Als weiteres
Kriterium laut VwV-StVO und StVO dirfen benutzungspflichtige Radwege nur dort angeordnet werden,
wo dies aus Griinden der Verkehrssicherheit oder des Verkehrsablaufes erforderlich ist. Innerorts kann
dies insbesondere fur VorfahrtstraBen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr gelten. Derartige beschilderte
Radwege missen von Radfahrern zwingend benutzt werden (sog. ,, Pflicht-Radwege”).

Radwege, welche die genau definierten Mindestanforderungen, bzw. die Vorgaben aus der VwV-StVO,
nicht erflllen, begriinden keine Benutzungspflicht. Sie kénnen als sog. ,,andere Radwege” (auch , Kann-
Radwege"”) jedoch weiterhin Bestand haben, dirfen jedoch nicht beschildert werden. Derartige , andere
Radwege” kdnnen von Radfahrern weiterhin benutzt werden; jedoch missen Radfahrer sie nicht
zwingend benutzen; d. h. der Radfahrer hat in diesem Fall Wahlfreiheit zwischen Kann-Radweg-
Benutzung und Benutzung der Fahrbahn der jeweiligen Stral3e.

Ohne an dieser Stelle im Detail auf die exakten Anforderungen an die unterschiedlichen
Radverkehrsanlagen eingehen zu wollen?, seien die im Untersuchungsraum vorhandenen Kategorien
von Radverkehrsnetzelementen nachfolgend kurz aufgelistet:

2 Hier sei auf die entsprechende Fachliteratur, insbesondere die , ERA 2010” (Lit. /4/) und Verwaltungsvorschrift zur StVO
(Lit. /5/) verwiesen.

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 10
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e Baulich angelegte Radwege: mit Zeichen 241 StVO (getrennte Geh-
/Radwege) beschilderte straBenbegleitende, baulich angelegte Radwege
sind innerorts bei Verkehrsbelastungen von Uber 10.000 [Kfz /24 h]
erforderlich® und massen eine Mindestbreite von 1,50 m* aufweisen. Im
Innerortsbereich  sind straBen-begleitende Radwege i. d. R. im Zeichen 241.30
Einrichtungsverkehr zu betreiben. Diese Radwege unterliegen, sofern sie
die Mindestanforderungen erfullen, der Radwegebenutzungspflicht.

e Gemeinsame Geh- und Radwege: Sie werden mit Zeichen 240 StVO
beschildert und missen innerorts eine Mindestbreite von 2,50 m, auBerorts
eine Mindestbreite von 2,00 m aufweisen. Sie begriinden ebenfalls eine
Radwegebenutzungspflicht. Sie konnen straBenbegleitend oder auf
separater Trasse gefuhrt werden.

Zeichen 240

¢ Radfahrstreifen: von der Hauptfahrbahn abmarkierte, ausschlieBlich fir den
Radverkehr bestimmte, nicht baulich, sondern mit Zeichen 295
.Fahrbahnbegrenzung” abgetrennte und mit Zeichen 237 ,Sonderweg
Radfahrer” gekennzeichnete Flache  far  den Radverkehr. )
Radverkehrsstreifen weisen im Wesentlichen die gleichen Einsatzgrenzen Zeichen 237
wie baulich angelegte Radwege auf, kénnen jedoch bei ausreichender
Fahrbahnbreite im vorhandenen StraBenraum im Vergleich zu Radwegen
haufig kostengunstiger und schneller realisiert werden. Sie werden i. d. R.
nur in einer Fahrtrichtung ausgewiesen (entsprechend dem
Rechtsfahrgebot). Die Mindestbreite von Radfahrstreifen betragt 1,50 m
(moglichst jedoch 1,85 m). Fir Radfahrstreifen gilt, ebenso wie fir baulich
angelegte Radwege, die den Mindestanforderungen gemaB StVO
entsprechen, eine Radwegebenutzungspflicht.

e Schutzstreifen/Radschutzstreifen: auf der Fahrbahn abmarkierte " Leitlinie"
(Zeichen 340, unterbrochene dinne Markierung, "Schmalstrich") mit dem
Sinnbild Radfahrer. Nach den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA
2010) sollten Schutzstreifen eine Breite von mindestens 1,25 m (in der Sinnbild Radfahrer
Regel 1,5 m) ausweisen, die Fahrgasse fir den Kfz-Verkehr muss eine
Mindestbreite von 2,25 m je Fahrtrichtung haben. Fur Schutzstreifen gilt
eine  Benutzungspflicht (resultierend aus dem Rechtsfahrgebot).
Kraftfahrzeuge ddrfen den Schutzstreifen bei Bedarf Uberfahren, der
Radverkehr darf jedoch nicht gefahrdet werden. Das Parken und auch das
Halten ist auf Schutzstreifen verboten.

? Bei einer niedrigeren Geschwindigkeit als 50 km/h sogar erst ab 15.000 Kfz/Tag
* Empfohlene Regelbreite 2,00 m

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 11
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e Freigabe ,Linker Radwege”: baulich angelegte Radwege oder
Radfahrstreifen mit Zeichen 237, 240 oder 241, welche zuséatzlich zu den
Bedingungen der zugehdrigen Beschilderung eine lichte Breite des
Radweges, einschlieBlich der seitlichen Sicherheitsraume, von 2,40 m
aufweisen, mindestens jedoch eine lichte Weite von 2,00 m. Linke Zeichen 241.31
Radwege werden zusatzlich zur ,normalen” Fahrtrichtung auch in
Gegenrichtung mit den zugehdérigen Schild ausgewiesen und durfen auch

in Gegenrichtung benutzt werden. Aufgrund der besonderen Gefahren,
insbesondere  innerhalb  geschlossener  Ortschaften,  soll  die
Benutzungspflicht von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in
Gegenrichtung nicht angeordnet werden. Bei baulich angelegten
Radwegen kann jedoch, nach sorgfaltiger Prifung, die Benutzungspflicht
angeordnet werden. Benutzungspflichtige ,linke” Radwege sind
auBerorts der Regelfall, innerorts die Ausnahme.

e Sogenannte ,andere Radwege”: Hierunter versteht die StVO-Novelle baulich angelegte
~erkennbar fur die Benutzung fir den Radverkehr bestimmte” Radwege, welche jedoch nicht
die baulichen Mindestanforderungen erflllen und daher nicht mit Zeichen 237, 240 oder 241
StVO gekennzeichnet werden dirfen. Derartige Radwege kénnen von Radfahrern in
Fahrtrichtung rechts benutzt werden, es besteht jedoch keine Benutzungspflicht, d. h. der
Radfahrer kann hier die parallel verlaufende Fahrbahn fur den Kfz-Verkehr mitbenutzen.

¢ Mischverkehr auf der Fahrbahn: GemaB , Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (ERA’2010,
Lit. /4/) stellt der ,Mischverkehr des Radverkehrs mit dem Kraftfahrzeugverkehr auf der
Fahrbahn den Standardfall der Radverkehrsfiihrung auf allen vom Kraftfahrzeugverkehr
weniger belasteten StraBen (z.B. ErschlieBungsstraBen)” dar. Als Grenzbelastung gilt eine
Verkehrsstarke von 5.000 [Kfz/24h].

¢ Baulich angelegte Gehwege: mit Zeichen 239 StVO (Gehweg) beschilderte
straBenbegleitende, baulich angelegte Gehwege, die flr den Radverkehr
freigeben werden, sind mit dem Zusatz ,Radfahrer frei” (Zusatzzeichen
1022-10) beschildert. Der Radfahrer muss den FuBgdnger Vorrang )
gewahren und hat auf FuBganger Rucksicht zu nehmen. Derartige Wege  Zeichen 239
kénnen von Radfahrern benutzt werden, es besteht jedoch keine |
Benutzungspflicht, d. h. der Radfahrer kann hier die parallel verlaufende (%
Fahrbahn fur den Kfz-Verkehr mitbenutzen. | frei
Zusatzzeichen
1022-10

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 12
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e FahrradstraBen konnen eine Alternative zu den herkdmmlichen
Radverkehrs-anlagen darstellen. Es sind StraBen die fur den Radverkehr (%
vorgesehen  sind.  Durch  zusatzliche  Schilder kann anderen
Verkehrsteilnehmern die Benutzung gestattet werden (z. B. Kfz-frei oder |Fahrradstrafie
Anlieger-frei) Sie kénnen Radverkehrsverbindung an Strecken schaffen in  Zeichen 244.1
denen kein Platz fur andere Radverkehrsanlagen vorhanden ist.

Merkmale einer FahrradstraBe sind:

- Vorrang des Radverkehrs gegentiber dem KFZ-Verkehr.
- Radfahrer diirfen Nebeneinander fahren.

- Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 Km/h.

- Radfahrer geben die Geschwindigkeit vor.

Nach der neuen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV
—-StVO 2021) muss der Radfahreranteil in einer geplanten FahrradstraBBe
nicht mehr der ,,vorherrschende Verkehr” (Radverkehrsanteil von mind. 50
%) sein.

Das nach diesen Kategorien sich ergebende Radverkehrsnetz im Gebiet der Gemeinde Bohmte wird
unter Punkt 5.1 Radverkehrsnetzstruktur ausfihrlich dargestellt.

Die Gemeinde Bohmte verfigt entlang der HauptverkehrsstraBen Gber ein relativ llckenloses
Radwegenetz. Dabei handelt es sich innerorts Uberwiegend um baulich angelegte getrennte
straBenbegleitende Geh- und Radwege (Z. 241-30/31 StVO) und auch baulich angelegte kombinierte
Geh- und Radwege (Z. 240 StVO). In der Bremer StraBe (zwischen Wehrendorfer StraBe und Am
Schwaken Hofe) ist auf der Nebenanlage weder ein Radweg vorhanden noch der Gehweg fir Radfahrer
freigegeben. Im weiteren Verlauf der Bremer StraBBe befindet sich ein Shared Space-Bereich.

Schutzstreifen sind entlang der HauptstraBBe und der Dammer StraBe im Ortsteil Hunteburg vorzufinden.
Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigte Bereiche befinden sich in allen Ortsteilen.

Dort wo die baulich angelegten Radwege nur entlang einer StraBenseite verlaufen, sind sie in der Regel
als , Linke Radwege” fir beide Fahrtrichtungen freigegeben und beschildert.

Baulich angelegten Radwege in der Gemeinde Bohmte sind - bis auf einige wenige Ausnahmefalle - mit
den Zeichen 241 oder 240 StVO ausgeschildert. Nicht beschildert sind die Radwege, die sich im

NebenstraBennetz oder in den Tempo-30-Zonen befinden.

Entlang der Wohn- und SammelstraBen befinden sich in der Regel keine baulich angelegten Radwege.

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 13
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AuBerorts befinden sich entlang der Landes- und KreisstraBen, sowie entlang der BundesstraBen B 51,
B 65 und B 218 baulich angelegte, gemeinsame Geh- und Radwege (Z. 240 StVO). Entlang der
Ortsumgehung (B 51) von Bohmte ist kein Radweg vorhanden, Radfahrer werden durch Bohmte
gefuhrt.

Die Ortsteile Hunteburg und Herringhausen sind Uberwiegend Uber baulich angelegte, gemeinsame
Geh- und Radwege mit dem Hauptort Bohmte verbunden. Zum Teil wird der Radverkehr auch Uber
wenig befahrene StraBen gefuhrt.

\ 4.  Analyse der Verkehrsnachfrage

\4.1 Radverkehrsaufkommen

Auf eine Erhebung des Radverkehrsaufkommens wurde aus Griinden der Reprasentativitat verzichtet,
da Erhebungen im Fahrradverkehr sehr starken Schwankungen unterliegen, je nachdem wie z.B. die
Wetterlage ist oder zu welcher Jahreszeit erhoben wird. Weiterhin hat die Qualitdt und der
Ausbaustandart des Radwegenetzes einen nicht zu unterschatzenden Einfluss auf das
Radverkehrsaufkommen. Fir das Ableiten von erhobenen Radverkehrsmengen auf den tatsachlichen
durchschnittlichen taglichen Radverkehr stehen derzeit keine geeigneten Umrechnungsverfahren zur
Verfligung, so dass der erhobene Radverkehr immer nur eine Momentaufnahme widerspiegelt und
lediglich ein Trend abzuleiten ist, wenn die Einflussfaktoren fur eine Erhebung ginstig sind.

Ganz abgesehen von den Problemen der Reprdsentativitat der Radverkehrsstarken, sind diese nach
heutiger fachplanerischer Auffassung ohnehin nicht als maBgeblich fur die Planung der
Radverkehrsanlagen anzusehen, da sie bei neuzeitlichen Verkehrs- und Radverkehrskonzepten i. d. R.
angebotsorientiert geplant werden. Dies geschieht insbesondere vor dem Hintergrund, dass eine geringe
Radfahrerverkehrsstarke in bestimmten StraBen oder StraBenabschnitten oder sogar auf speziellen
Radverkehrsanlagen nicht zwangslaufig auf einer geringen Radverkehrsnachfrage auf den
entsprechenden Fahrtrelationen beruhen muss.

Denn im Fall unzureichender Radverkehrsanlagen, unzureichender Verkehrssicherheit oder
unzureichender sozialer Sicherheit wird eine latente Verkehrsnachfrage im Fahrradverkehrssektor haufig
gar nicht in die Realitdt umgesetzt. Dies trifft verstarkt fir den Schilerradverkehr zu, bei dem Eltern
insbesondere ihre jungen Kinder nur dann selbststandig mit dem Rad zur Schule fahren lassen, wenn
auf der gesamten Fahrtroute eine ausreichende Verkehrssicherheit und soziale Sicherheit gegeben ist.
Dieses Phanomen kann bei unzureichenden Radverkehrsanlagen dazu fihren, dass trotz starker latenter
Radverkehrsnachfrage in der Realitdt nur ein geringes Radverkehrsaufkommen auf den in Frage
kommenden Radverkehrsrouten zu beobachten ist.

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 14
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Im Rahmen von kommunalen Verkehrsentwicklungsplanen oder kommunalen Teilverkehrskonzepten,
z.B. Radwegenetzkonzeptionen, konnte jedoch in der Vergangenheit durchweg das Phanomen
beobachtet und empirisch nachgewiesen werden, dass diese latente Nachfrage durch Verbesserungen
der Verkehrsinfrastruktur auf dem Radverkehrssektor fiir die entsprechenden Fahrtrelationen haufig zu
einem starken Anstieg des Radverkehrsaufkommens auf den entsprechenden Radverkehrsrouten fihrt.

Vor diesem Hintergrund hat sich eine planerische Vorgehensweise bei der Konzeption von innerértlichen
Radverkehrsnetzen herauskristallisiert, die sich nicht an dem tatsachlich realisierten Verkehrsaufkommen
im Radverkehrssektor, sondern an der vermuteten latenten Nachfrage potenzieller Fahrradfahrer
orientiert. Diese latente Nachfrage wird insbesondere zwischen den Quellbereichen des Radverkehrs
(Wohnquartiere) und den wichtigsten Zielbereichen des Radverkehrs (insbesondere Schulen, Freizeit-
und Sportstatten, Stadtzentrum sowie Bahnhof und tlw. auch Bushaltestellen) gesehen, soweit es das
werktagliche Radverkehrsgeschehen betrifft.

Daneben wird in letzter Zeit bei innerortlichen Radverkehrsnetzplanungen verstarkt auf die Belange des
Freizeitverkehrs eingegangen, wobei zwischen innerértlichem Freizeitverkehr und Uberdrtlichem
Radwanderverkehr unterschieden werden kann. Im Gegensatz zum werktdglichen Verkehr kommt es
hierbei nicht auf kirzest mogliche Routen zwischen Quelle und Ziel an, die im werktdglichen Verkehr
aufgrund der Umwegempfindlichkeiten der Radfahrer von besonderer Bedeutung sind, sondern
vielmehr auf eine Routenfihrung abseits viel befahrener StraBen durch ein attraktives Umfeld.

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 15
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Im Gemeindegebiet Bohmtes liegen derzeit 6 Schulen (sh. Abb. 3) mit insgesamt ca. 1.024 Schilern
(Primarstufe: 492 Schuler; Sekundarstufe: 362 Schler; Férderschule 170 Schdler). Fur die Betrachtung
des Schilerverkehrs im Rahmen eines Radverkehrskonzeptes sind Schilergruppen interessant, welche

mit dem Fahrrad zur Schule fahren, bzw. fahren kénnten.

Schutzbedurftig im Sinne der Schulwegsicherung sind insbesondere Schiler der Primar- und der
Sekundarstufe. Kinder und Jugendliche bis zum Alter von 16 Jahren sind dabei besonders gefahrdet, da
sie nicht Uber eine ausreichende Erfahrung im Umgang mit den Gefahrensituationen im StraBenverkehr
verfigen und im Alter bis 16 Jahren die Wahrnehmungsfahigkeiten (gerade im Hinblick auf

Geschwindigkeitseinschatzungen und Gefahrenpotenziale) noch nicht voll entwickelt sind.
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Abb. 3.: Schulen und Einzugsbereiche der Grundschulen in der Gemeinde Bohmte
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\5. Schwachstellenanalyse

Das Ortszentrum, insbesondere die Bremer StraBe, stellt das eigentliche Zentrum und den
Haupteinkaufsbereich der Gemeinde Bohmte dar.

Im Zuge der Schwachstellenanalyse sollen u.a. Gefahrdungspotenziale (z. B. fehlende Querungshilfen
bei hohen Verkehrsbelastungen), neuralgische Knotenpunkte, einheitliche Fiihrung, Netzlticken und die

Regelkonformitat der vorhandenen Radverkehrsanlagen naher beleuchtet werden. In den Anhédngen 7
bis 9 sind die Méangel in den einzelnen Ortsteilen kartografisch dargestellt.

5.1 Radverkehrsnetzstruktur
Ortsteil Bohmte

Osnabruicker StraBe:

Im Ortseingangsbereich entlang der Osnabriicker StraBe ist einseitig ein kombinierter Geh- und Radweg
zunachst in einer noch ausreichenden Breite vorhanden (Abb. 4, Abb. 5), im weiteren Verlauf wird dieser
immer schmaler und ist nicht mehr regelkonform. Ab der StraBe , An der Hunte” ist nur noch ein sehr
schmaler, in einem schlechten Zustand befindlicher Gehweg vorhanden, der fur Radfahrer freigegeben
ist (Abb. 6, Abb. 7). Ab der BlumenstraBe bis zum Knotenpunkt Osnabriicker StraBe / Bremer StraBe /
Wehrendorfer StraBe ist wieder ein kombinierter Geh- und Radweg in einer ausreichenden Breite
vorhanden (Abb. 8, Abb. 9). Auf der Osnabriicker StraBe gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 Km/h. Im Jahr 2021 hatte sie eine Verkehrsstarke von 9.164 Kfz/24h bis 10.837 Kfz/24h. Laut RASt
06 sind bei diesen Verkehrsstarken Radfahrstreifen oder Radwege vorgesehen.

a"“f J ',- - &
Abb. 4: Osnabricker StraBe (komb. Geh- Abb. 5: Osnabricker StraBe (komb. Geh-
Radweg) Radweg)
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Abb. 6: Osnabrlcker StraBBe 7 Abb. 7: Osnabrlcker StralBe
(Gehweg, Radfahrer frei) (Gehweg, Radfahrer frei)

Abb. 8: Osnabrucker StraBBe Abb. 9: Osnabrucker StralBe
(Bahnunterfihrung) (Bahnunterfiihrung)
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Knotenpunkt Osnabrlcker StraBe / Bremer StraBe / Wehrendorfer StraBe

Am Knotenpunkt Osnabrlcker StraBe / Bremer StraBe / Wehrendorfer StraBe ist in der Wehrendorfer
StraBe eine Verkehrsinsel als Querungshilfe vorhanden. In der Osnabricker StraBe ist eine Verkehrsinsel
lediglich auf der Fahrbahn abmarkiert. Fir den Kfz-Verkehr von der Bremer StraBe in die Wehrendorfer
StraBe ist ein kurzer Linksabbiegestreifen vorhanden (Abb. 10 — 13). Im Knotenpunktbereich sind
kombinierte Rad- und Gehwege in einer ausreichenden Breite vorhanden. Auch hier gilt eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h. Die Verkehrsstarken liegen in der Osnabriicker StraBe bei 10.837
Kfz/24h, in der Bremer StraBBe bei 11.913 Kfz/24h und in der Wehrendorfer StraBe bei 6.610 Kfz/24h.

Abb. 10: Abknickende Vorfahrt Wehrendorfer ~ Abb. 11: Einmindung Wehrendorfer StraBe in
StraBe in L 81 Osnabriicker StraBe / Bremer L 81 Osnabrticker StraBe / Bremer Stral3e

StraBe

Abb. 12: Verkehrsinsel Wehrendorfer StraBe Abb. 13: abmarkierte Verkehrsinsel
Osnabrucker StraBe
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Bremer StraBe (L 81):

In der Bremer StraBe (L 81) ist nur ein kleiner Abschnitt kurz vor der Einmindung der Wehrendorfer
StraBe (ab dem FuBgangeriberweg) als kombinierter Geh- und Radweg ausgeschildert (Abb. 14). In den
weiteren Abschnitten bis zur StraBe ,Am Schwaken Hofe” sind keine Radverkehrsanlagen
ausgeschildert. Im Bereich der Bremer StraBe gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h.
An mehreren Einmindungen sind Furten in roter Farbe markiert (Abb. 19 und Abb. 20). Offensichtlich
sind an ehemaligen kombinierten Geh- und Radwegen, die Beschilderung entfernt worden, da diese
Geh- und Radwege nicht den in der ERA 2010 geforderten Breiten von mindestens 2,50 m entsprachen.

Aufgrund der hohen Verkehrsstarke auf der Bremer StraBe von bis zu 13.057 Kfz/24h sind
Radfahrstreifen oder Radwege laut RASt 06 allerdings vorgesehen.

Abb. 14: Bremer StraBe FuBgangerlberweg, Abb. 15: Bremer StraBe / BahnhofstraBe
Beginn des komb. Geh- und Radweges Querung der Gleise der Wittlager Kreisbahn.

Abb. 16: StraBenquerschnitt Bremer Strale Abb. 17: StraBenquerschnitt,
beidseitig Parkstreifen
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Abb. 18: Querschnitt zwischen An der Abb. 19: FuBgédngerliberweg, rot eingefarbte

Miggenburg und Hauweg Furt

o

Abb. 22: Begin des Shared Space Bereich Abb. 23: Shared Space Bereich Bremer Stral3e /

Leverner StraBe
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Bremer StraBe (K 401):

Im anschlieBenden Abschnitt ist die Bremer StraBe bis zur Haldemer StraBe als KreisstraBe gewidmet. Es
gilt eine zulassige Hdchstgeschwindigkeit von 50 Km/h. Auf beiden StraBenseiten sind Gehwege
vorhanden, die fUr den Radverkehr freigegeben sind. Die rote Pflasterung lasst erkennen, dass es
urspringlich getrennte Rad- und Gehwege waren, die aber nicht mehr den Vorgaben der STVO
entsprechen (Abb. 22, Abb. 23). Die Verkehrsstarken in diesem Abschnitt der Bremer StraBe liegen bei
6.302 Kfz/24h und 7.426 Kfz/24h.

Abb. 26: K 401 Parkstreifen Abb. 27: FuBgdngeriberweg
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Bremer StraBe (GemeindestraBBe):

Ab der Einmindung der Leverner StraBe ist die Bremer StraBe eine GemeindestraBe. Es gilt weiterhin
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h. Die Verkehrsstarken liegen in diesem Bereich bei
3.958 Kfz/24h und 4.462 Kfz/24h. Auf beiden Fahrbahnseiten sind zunachst kombinierte Geh- und
Radwege vorhanden. Im weiteren Verlauf ist ab der JahnstraBe nur noch ein kombinierter Geh- und
Radweg auf der nérdlichen Fahrbahnseite vorhanden.

DRK-Zentrum Bahmte

thof

Abb. 32: Ortseingangsbereich Abb. 33: Bremer Strale kurz vor der B51
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Leverner StraBe (L 81):

Die Leverner StraBe ist als LandesstraBe gewidmet. Es gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50
Km/h. In einem Teilabschnitt gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 Km/h fir Lkw. Die Leverner
StraBe weist eine Verkehrsstarke von 9.314 Kfz/24h im Bereich des Knotenpunktes mit der Bremer
StraBe auf. Ein kombinierter Geh- und Radweg ist auf der nérdlichen Fahrbahnseite eingerichtet und fir
beide  Fahrtrichtungen  ausgewiesen. Auch im  AuBerortsbereich  gilt  zunachst eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h bis zur Blurgermeister-Otto-Knapp-Strafe, danach dann von 70
Km/h bis kurz nach der StraBe ,,Im Zuschlag”.

Abb. 35: Ende der VorfahrtstraBe Zufahrt zur
Polizei

Abb. 36: Geschwindigkeitsbeschrankung fir Abb. 37: Verkehrsinsel als Querungshilfe
Lkw mit mehr als 7,5 t Gesamtgewicht

Auf einer Ldnge von knapp 100 m vor der Einmindung zur StraBe Hinterfelde weist der Geh- und
Radweg eine nicht regelkonforme Breite von unter 1,00 m auf (s. Abb. 39).

Auf dem Gebiet der Gemeinde Bohmte ist durchgangig ein kombinierter Geh- und Radweg vorhanden.
An der Landesgrenze endet der Radweg auf dem Gebiet der Gemeinde Bad Essen.
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Abb. 38: Bedarfsampel Leverner StraBe / Abb. 39: nicht regelkonformer Geh- und

UlmenstraBe Radweg auf etwa 100 m vor der Einmindung
Hinterfelde

Wehrendorfer StraBe (L 85):

Die Wehrendorfer StraBe ist als LandesstraBe gewidmet. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h
innerorts und zunachst auch auBerorts. Die Verkehrsstarke liegt bei 6.556 Kfz/24h bis 6.610 Kfz/24h.
Der Radweg von der Osnabriicker StraBe kommend endet schon nach wenigen Metern. Der Radverkehr
wird hier zunéchst auf der StraBe gefiihrt, im weiteren Verlauf ist der Gehweg in beiden Fahrtrichtungen
ab der ClamorstraBe fiir den Radverkehr freigegeben. Ab der Querung der Bahn ist ein komb. Geh- und
Radweg in beiden Fahrtrichtungen ausgewiesen.

Abb. 40: Radwegende Abb. 41: Parkstreifen
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Abb. 44: 50 Geschwindigkeitsbegrenzung Abb. 45: BahnlUbergang
Km/h auBerorts. Warnhinweis Radfahrer

Abb. 46: Bahnquerung Abb. 47: komb. Geh- und Radweg
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Haldemer StraBe (K 401):

Die Haldemer StraBe ist als KreisstraBe gewidmet. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 Km/h.
Die Verkehrsstarke am Knotenpunkt Bremer StraBe betragt 3.062 Kfz/24h. Ein komb. Geh- und Radweg
ist fr beide Fahrtrichtungen freigegeben.

Der Geh- und Radweg endet auBerorts an der Kreuzung Zum Holz / Haldemer StraBe. Eine
Radwegverbindung zu den Nachbarorten in Nordrhein-Westfalen fehlt.

\Y

Abb. 48: Haldemer StraBBe ab Bremer StraBe

Abb. 51: Verkehrsinsel ,, Am Steinbrink” als
Querungshilfe

Abb. 53: ,Zum Kreuz"” Ende des komb. Geh-
und Radweges

Abb. 52: Ortsausgang Bohmte
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Am Schwaken Hofe:

Die StraBe ,,Am Schwaken Hof” verbindet die Bremer StraBe mit der B 51. Sie ist als GemeindestraBBe
gewidmet. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 Km/h. Am Knotenpunkt Bremer StraBe liegt
die Verkehrsstarke bei 2.759 Kfz/24h. Auf der nordlichen Seite befindet sich ein komb. Geh- und
Radweg der in beide Fahrtrichtungen nicht durchgangig beschildert ist.

Abb. 54: StraBenquerschnitt am Knotenpunkt
Bremer StraB3e

Abb. 57: Zufahrt zur B 51, komb. Geh- und
Radweg in FR Bohmte

Abb. 56: unbeschrankter Bahnibergang
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Hauweg:

Der Hauweg ist eine innerortliche, wenig befahrene GemeindestraB3e, sie befindet sich Uberwiegend in
einer Tempo-30-Zone. Die Verkehrsstarke ist nicht bekannt. Einige touristische Radrouten werden tber
den Hauweg gefuhrt.

Abb. 58: Beginn des Hauweges im Stden Abb. 59: Fahrbahneinengung

Abb. 60: StraBenquerschnitt Abb. 61: StraBenquerschnitt kurz vor der
Einmindung in die Bremer StraBe
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Im Wiehagen / EschstraBe:

Die StraBen Wiehagen und EschstraBe sind ebenfalls innerortliche, wenig befahrene GemeindestraBen,
sie befinden sich in einer Tempo-30-Zone. Die Verkehrsstarke im Wiehagen betragt 498 Kfz/24h.

Ui

Abb. 62: EschstraBBe (Obere StraBe) Abb. 63: EschstraBBe (Leverner StraBe)
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Ortsteil Hunteburg:

Schwagstorfer StraBe (L 79):

Die Schwagstorfer StraBe ist als LandesstraBe gewidmet. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50
Km/h innerorts und auch auBerorts. Die Verkehrsstarke liegt bei 3.024 Kfz/24h. Der Radweg von der
Osnabricker StraBe kommend endet schon nach wenigen Metern. Ab dem Kreisverkehr ist auf der
westlichen Seite zundchst ein Gehweg der fir den Radverkehr freigegeben ist und in beide
Fahrtrichtungen befahren werden kann. Ab der BrinkstraBe ist ein komb. Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr vorhanden.

Abb. 64: Geschwindigkeitsbegrenzung 50
Km/h im AuBerortsbereich

Abb. 66: Ortseingang Abb. 67: Kreisverkehr

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept 31



pbhé@

LANUNGSBURO HAHM

HauptstraBe (L 79):

Die HauptstraBe ist als LandesstraBe gewidmet. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h. Ab der
StraBe ,Am alten Bahnhof” bis zur StraBe ,Am Amtshaus” gilt eine tempordre
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 Km/h (Mo — FR, 7:00 bis 17:00 Uhr). Ab der StraBe ,An der
Olmihle” gilt eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 70 Km/h bis zur Meyerhéfener StraBe”. Die
Verkehrsstarke liegt bei 5.774 Kfz/24h beim Kreisverkehr Schwagstorfer Strae / Bramscher Weg und
8.171 Kfz/24h westlich des Kreisverkehrs Dammer StraBBe. Beidseitig sind Gehwege vorhanden. Auf der
Fahrbahn sind fur den Radverkehr Angebotsstreifen abmarkiert. Zwischen der StraBe ,,Am Amtshaus”
und der Meyerh&fener Strale sind beidseitig komb. Geh- und Radwege vorhanden.

Abb. 68: HauptstraBe kurz vor dem Abb. 69: StraBenquerschnitt stdlich der
Kreisverkehr RosenstralBe

Abb. 70: Geschwindigkeitsanzeiger nordlich Abb. 71: StraBenqguerschnitt nérdlich
der StraBe ,,Im HuBmannsfeld” BurgstraBe, temporaren

Geschwindigkeitsbegrenzung
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Abb. 72: FuBgangerliberweg vor der Abb. 73: StraBBenquerschnitt westlich des
Herringhausener StraBe Kreisverkehrs Dammer StraBe

Abb. 74: Verkehrsinsel als Querungshilfe auf Abb. 75: Verkehrsinsel
Hohe der Kirche

Abb. 76: Geschwindigkeitsanzeiger dstlich der  Abb. 77: An der Olmiihle
StraBe ,Am Amtshaus”
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Reininger StraBe (L 79):

Die Reiniger StraBe ist als LandesstraBe gewidmet. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 70 Km/h. Die
Hohe der Verkehrsstarke ist nicht bekannt. Auf der Sldseite ist zunachst ein komb. Geh- und Radweg
im Zweirichtungsverkehr bis zum Strohtkampsweg vorhanden.

Abb. 78: Knotenpunkt Reininger StraBe / Abb. 79: Héchstgeschwindigkeit 70 Km/h
Meyerhofener StraBBe

Dammer StraBe (L 80):

Die Dammer StraBe ist als LandesstraBe gewidmet. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h. Ab
dem Kreisverkehr Dammer StraBe / HauptstraBe bis zur BrliggemannstraBe gilt eine temporare
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 Km/h (Mo — FR, 7:00 bis 17:00 Uhr). AuBerorts gilt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 70 Km/h. Die Verkehrsstarke liegt bei 6.223 Kfz/24h beim
Kreisverkehr Dammer Stral3e / HauptstraBe. Beidseitig sind Gehwege vorhanden. Auf der Fahrbahn sind
fir den Radverkehr Angebotsstreifen zwischen dem Kreisverkehr und der Briggemannstral3e
abmarkiert. Zwischen der Briggemannstrae und der StraBe ,,Im Sonnenwinkel” sind beidseitig komb.
Geh- und Radwege vorhanden. Ab der StraBe , Im Sonnenwinkel” ist zunachst auf der westlichen Seite
ein komb. Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr vorhanden. Nérdlich des Schweger Weges wird
dieser auf der ¢stlichen Seite weitergefihrt.

Abb. 80: StraBenquerschnitt nordlich des Abb. 81: Bedarfsampel auf Hohe der Wilhelm-
Kreisverkehrs Busch-Schule
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Abb. 84: Beginn des komb. Geh- und Radweges  Abb. 85: Beginn des komb. Geh- und Radweges

Abb. 86: Verkehrsinsel als Querungshilfe Abb. 87: Ortsausgang
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Abb. 88: Querung Dammer StraBe ohne Abb. 89: Querung Dammer StraBe ohne
Querungshilfe Querungshilfe

Mevyerhdofener StraBe (L 80):

Die Meyerhofener StraBe ist als LandesstraBe gewidmet. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 70
Km/h. Die Hohe der Verkehrsstarke ist nicht bekannt. Auf der Stdseite ist zundchst ein komb. Geh- und
Radweg im Zweirichtungsverkehr bis zur StraBe , Auf der Heitkamp” vorhanden.

Abb. 90: StraBenquerschnitt Abb. 91: komb. Geh- und Radweg

Herringhausener StraBe (K 420):

Die Herringhausener StraB3e ist als KreisstraBe gewidmet. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50
Km/h. Die Verkehrsstarke liegt bei 3.216 Kfz/24h sitdlich des Knotenpunktes HauptstraBe /
Herringhausener StraBe. Auf der westlichen Seite ist ein komb. Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr vorhanden. Auf der 6stlichen Seite ist ein nicht beschildeter Gehweg bis zur StraBe
.An der Schelenburg” vorhanden. Im weiteren Verlauf ist auf der 6stlichen Seite an der Wilhelm-Kobbe-
StraBe ein komb. Geh- und Radweg auf etwa 50 m im Zweirichtungsverkehr, sowie eine Verkehrsinsel
zur sicheren Querung vorhanden.
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Abb. 94: Parkstreifen Abb. 95: Geschwindigkeitsanzeiger

Abb. 96: Verkehrsinsel als Querungshilfe Abb. 97: Ortseingang
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Bramscher Weq (K 412):

Der Bramscher Weg ist als KreisstraBe gewidmet. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h. Die
Verkehrsstarke liegt bei 3.172 Kfz/24h westlich des Kreisverkehrs HauptstraBe / Schwagstorfer Stral3e.
Auf der westlichen Seite verlauft zunachst ein Gehweg bis zur RickermannstraBe, der fur Radfahrer frei
gegeben ist. Auf der sudlichen Seite ist ein komb. Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr
vorhanden.

Abb. 98: Bramscher Weg beim Kreisverkehr Abb. 99: StraBenqguerschnitt

Abb. 100: komb. Geh- und Radweg Abb. 101: Ortsausgang
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Ortsteil Herringhausen-Stirpe-Oelingen:

Hunteburger StraBe (K 420):

Die Hunteburger StraBe ist als KreisstraBe gewidmet. Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit im
Siedlungsbereich von Feldkamp und von Laar von 50 Km/h. Die Hoéhe der Verkehrsstarke ist nicht
bekannt. Auf der 6stlichen Seite ist ein komb. Geh- und Radweg zwischen Hunteburg und der B 218 im
Zweirichtungsverkehr vorhanden, lediglich auf der Mittellandkanalbriicke ist ein nicht regelkonformer
Angebotstreifen im Zweirichtungsverkehr vorhanden.

Abb. 102: StraBenquerschnitt Feldkamp Abb. 103: Bushaltestelle Feldkamp

Abb. 104: Laar Abb. 105: Querungshilfe»in Laar

Abb. 106: Auffahrt zur Mittellankanalbrticke Abb. 107: Angebotsstreifen Mittellandkanal-
bricke
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Lingener StraBe / Mindener StraBe (B 218):

Die Lingener StraBe / Mindener StraBe ist als BundesstraBe gewidmet. Die Hochstgeschwindigkeit liegt
bei 100 Km/h, im Bereich des Knotenpunktes Huntebruger StraBe (K 412) betragt die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 70 Km/h, diese gilt bis kurz vor dem Kreisverkehr (B 51 /B 218). 150 m vor dem
Kreisverkehr betragt die Hochstgeschwindigkeit 50 Km/h. Im weiteren Verlauf 6stlich des Kreisverkehrs
liegt die Hochstgeschwindigkeit zundchst bei 70 Km/h bis zur K 411 (LeckerstraBe). Die Hohe der
Verkehrsstarke ist nicht bekannt. Nordlich der B 218 verlduft ein komb. Rad- und Gehweg im
Zweirichtungsverkehr.

Abb. 110: Komb. Geh- und Radweg FR Ost Abb. 111: Komb. Geh- und Radweg FR West

Osnabricker StraBe (B 51):

Die Osnabricker StraBe ist als BundesstraBe gewidmet. Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 Km/h,
im Bereich der Knotenpunkte Ahrenshorster StraBe, Stirper StraBe und Oelinger betragt die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 70 Km/h. Die Verkehrsstarke liegt bei 16.027 Kfz/24h stdlich des Knotenpunktes
der L 81. Sudlich der B 51 verlauft teilweise ein komb. Rad- und Gehweg im Zweirichtungsverkehr oder
der Radverkehr wird Uber wenig befahrene Wirtschaftswege die parallel zur B 51 verlaufen gefthrt.
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Abb. 112: Verkehrsinsel als Querungshilfe Abb. 113: Verkehrsinsel als Querungshilfe
Arenshorster StraBe Oelinger StraBe

Abb. 114: EinmUndung Stirper StraBe Abb. 115: Beschilderung fur Radfahrer FR Bohmte

Abb. 116: Radverkehr auf komb. Rad- und Abb. 117: Radverkehr auf parallel verlaufenen
Gehweg DonaustraBe in FR Ostercappeln Wirtschaftsweg DonaustralBe, FR Bohmte
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Im Hinterbruch / Bruchheide:

Die StraBen ,Im Hinterbruch” und ,Bruchheide” sind beides GemeindestraBen, die den Hauptort
Bohmte mit der Hunteburger StraBe (K 420) und Uber diese mit Hunteburg verbinden. Die
Verkehrsstarke ist nicht bekannt. Im AuBerortsbereich gibt es eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50
Km/h im Einmindungsbereich der StraBen ,,Bruchheide” und ,,Im Heidebruch”, sowie vor der Kreuzung
mit der BundesstraBBe B 51.

AuBerorts ist ein komb. Geh- und Radweg auf der ¢stlichen bzw. nérdlichen Fahrbahnseite vorhanden.
Im Innerortsbereich Bohmtes ist der einseitig verlaufende Gehweg fiir den Radverkehr in beide
Fahrtrichtungen freigegeben.

Abb. 118: Knotenpunkt Im Hinterbruch / Abb. 119: komb. Geh- und Radweg
Hunteburger StraOe

Abb. 120: Geschwindigkeitsbegrenzung 50 Abb. 121: Huntebrlcke
Km/h
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Abb. 122: Ortsausgang Bohmte

Abb. 124: BahnUbergang Abb. 125: Fahrradpiktogramm auf dem
Gehweg vor Gewerbezufahrt

Abb. 126: Abzweig IndustriestralBe; Gehweg, Abb. 127: Abzweig IndustriestraBe; Gehweg,
Radfahrer frei Radfahrer frei
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Abb. 128: Kreuzungsbereich B 51 Abb. 129: Geschwindigkeitsbegrenzung 50 Km/t
aus Bohmte kommen vor der Kreuzung B 51

Verbindungswege fir den nicht motorisierten Verkehr in Bohmte:

In Bohmte gibt es zahlreiche Verbindungswege vor allem zwischen den AnliegerstraBe, die sich in ganz
unterschiedlichen Bauzustanden befinden. Zum Teil sind diese als Rad- und Gehweg ausgeschildert.
Viele dieser Verbindungen erreichen auch nicht die Mindestbreite fiir einen kombinierten Geh- und
Radweg von 2,50 m. Einige dieser Wege sind auch in einem sehr schlechten baulichen Zustand oder
weder gepflastert noch asphaltiert (siehe Abb. 130 und 139).

Abb. 130: unbefestigter Trampelpfad mit Abb. 131: Bolbecer Ring

Radroute (Hinterfelde — Von-Stephan-StraBe)
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Abb. 132: Lise-Meitner-StraBe

Abb. 136: Kathe-Kollwitz-StraBe — Am Abb. 137: Kathe-Kollwitz-StraBe — Am
Sonnenhugel Sonnenhugel
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Abb. 140 DanzigstraBe — Neuwalder StraBe Abb. 141: NeustadtstraBBe - NeiBer Weg

Fahrbahnmarkierungen:

In Bohmte gibt es an mehreren Stellen Markierungen auf der Fahrbahn, die von einigen
Verkehrsteilnehmern als Schutzstreifen angesehen werden und als solche auch genutzt werden.
Fahrradpiktogramme sind allerdings nicht markiert. Diese Streifen werden auch gegen die Fahrtrichtung
linksseitig genutzt. An manchen Stellen kann noch ein FuBganger-Piktogramm erkannt werden.

By

Abb. 142: Hinterfelde/Am Brink Ab. 43: Hinterfelde
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Abb. 146: Achterfelde Abb. 147: FuBganger-Piktogramm Achterfelde
Die Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereiche gem. Zeichen 325 StVO befinden sich in den
Wohnquartieren, wohingegen die Hauptradverkehrsrouten im Wesentlichen den Verldufen der
verkehrswichtigen innerértlichen StraBen folgen.

Innerhalb der Wohngebiete der Gemeinde Bohmte erfolgt der Radverkehr in der Regel vermischt mit
dem MIV auf der Fahrbahn. Die meisten Wohngebiete sind als Tempo-30-Zonen ausgewiesen. Das
Mischungsprinzip stellt den Normalfall abseits der HauptverkehrsstraBen dar und der Fahrradverkehr
kann dort in der Regel vertraglich mit dem MIV abgewickelt werden.

5.1 Radverkehrsnetzstruktur - Schilerverkehr

Grundlage der Analyse eines fir den Schilerverkehr geeigneten Radwegenetzes ist die Analyse des
Bestandsnetzes, sowie eine Analyse des Unfallgeschehens mit Radfahrern und FuBgangern im Zuge der
Schilerverkehrsrouten. Aus dieser Analyse ergeben sich die notwendigen baulichen und
verkehrsregelnden MaBnahmen sowie die Empfehlungen von bestimmt Radfahrrouten.
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Im Rahmen der Unfallanalyse ist insbesondere zu tberprifen, wo

» Radfahrer auf der Strecke oder an Kreuzungen und Einmindungen mit Kraftfahrzeugen
verungliicken,

» Radfahrer haufig wegen schlechter Radweg- oder Fahrbahnoberflédche sttirzen oder

» auf dem Gehweg oder auf Geh- und Radwegen mit FuBgangern oder Radfahrern kollidieren.

Schulwege sollen generell auf sicheren Wegen zur Verfligung stehen. Daher ist zunachst die vorhandene
Radverkehrsinfrastruktur auf ihre Eignung, sowie vorhandene Méngel und Netzlicken zu prifen.

Einschrankungen in der Sicherheit der Schulwege entstehen Uberwiegend durch Uberhdhte
Geschwindigkeiten, aber auch  durch  mangelnde  Sichtbeziehungen und  fehlende
Querungsmaoglichkeiten. Rein verkehrsregelnde MaBnahmen wie z.B.
Geschwindigkeitsbeschrankungen, Achtung Schulweg-Schilder oder Halteverbote an Stellen mit
schlechten Sichtbeziehungen haben sich in der Praxis nicht bewahrt. Die Reduzierung von Gberhéhten
Geschwindigkeiten kann in der Regel nur durch bauliche BegleitmaBnahmen erzielt werden. Um die
Sichtbeziehungen an Uberquerungsstellen zu verbessern hat sich das Installieren von Pollern bewahrt,
wodurch z.B. unrechtmaBige Parkvorgdnge unterbunden werden kénnen.

Die verkehrsregelnden und baulichen MaBnahmen kénnen bei der Schulwegsicherung, nach folgenden
Zielsetzungen unterschieden werden:

Verringerung der Geschwindigkeiten im MIV
Reduzierung des Verkehrsaufkommens (z.B. in Wohngebieten)
Verbesserung der Sichtverhaltnisse an Querungsstellen

YV V V V

Sicherung von Uberquerungsstellen durch Querungshilfen (Zebrastreifen haben sich in der
Praxis nicht bewahrt, da sie den Schilern eine triigerische Sicherheit vermitteln. Hier treten
vermehrt Unfélle mit dem MIV auf).

» Schaffen von Flachen fur Radfahrer und FuBganger

Laut den Hinweisen fir Radverkehrsanlagen an Schulwegen (Lit. /6/) sollen nach Méglichkeit

> keine Kreisverkehrsplatze im Zuge von Schulwegen angelegt werden, wenn viele Radfahrer
diese queren mussen und groBe Verkehrsstarken im MIV vorhanden sind.

» Zweirichtungsradwege vermieden werden, oder dort, wo sie bereits vorhanden sind, an den
Querungsstellen besonders gesichert werden.

» Radfahrer entlang der HauptstraBBe, bei einseitigen Radwegen, durch Fahrbahnanhebungen vor
ein und ausbiegenden Fahrzeugen aus und in die NebenstraBe gesichert werden.

> Querungshilfen angeboten werden, wenn Radfahrer im Rahmen des Schulweges
HauptverkehrsstraBe oder andere wichtige StraBe kreuzen mussen.

> ausreichend Querungshilfen vorhanden sein und Querungshilfen in Form von Mittelinseln so
errichtet werden, dass durch Versatz der Fahrbahn eine Geschwindigkeitsreduzierung im MIV
erreicht wird.
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Zur Bestimmung der von den Schilern genutzten Wegeverbindungen zwischen Wohnung und Schule,
sowie zur Ermittlung der Schwachstellen auf diesen Wegeverbindungen sollte eine Befragung der
Schuler, welche mit dem Fahrrad zur Schule fahren, durch die die Gemeinde Bohmte durchgefihrt
werden. Dabei sollten die Schuler alle StraBen, welche sie auf lhrem Schulweg befahren und ggf.
vorhandene Mangel fur jede dieser StraBBen notieren.

6.  Planungsempfehlungen zur Neustrukturierung der
Radverkehrsinfrastruktur

Das langfristige Ziel ist die Realisierung eines ltckenlosen und engmaschigen Radverkehrsnetzes fur die
Gemeinde Bohmte, welches

e sowohl fur den werktaglichen Innerortsverkehr (Schuler-, Berufs- und Einkaufsverkehr)
e als auch fur den innerértlichen Freizeitverkehr und den Gberértlichen Radwanderverkehr
sichere (d.h. sowohl in punkto verkehrliche® als auch in punkto soziale Sicherheit®), attraktive und
komfortable Radverkehrsrouten anbietet.

Die Gemeinde Bohmte verfligt bereits in weiten Teilen Uber ein leistungsfahiges Radwegenetz und ist
auch interkommunal gut angebunden. Es konnten jedoch einige Méngel (Anhang 7 — 9) bzgl. der
Radwegeinfrastruktur in der Gemeinde Bohmte festgestellt werden.

Der GrofBteil der Mangel begrindet sich aus der aktuellen Rechtsprechung bzgl. der Einhaltung der StVO
und den zugehdrigen Vorschriften, Richtlinien und Empfehlungen, nach welcher dem Radverkehr die
freie Wahl bei der Nutzung der Infrastruktur (StraBe oder Radweq) gelassen wird. Benutzungspflichtige
Radwege sollen nur die Ausnahme bilden und dort vorhanden sein, wo dies aus Griinden der Sicherheit
zwingend erforderlich ist. Die Gbrigen Radwege sollen als Angebotsradwege vorgehalten werden. Dem
Radfahrer wird somit die Moglichkeit gegeben frei zu wadhlen, ob er mit dem motorisierten
Individualverkehr gemeinsam die StralBe befahrt, oder die Angebotsradwege nutzt.

Dahingegen werden neuzeitliche Verkehrs- und Radverkehrskonzepte i.d.R. angebotsorientiert geplant.
Dies geschieht insbesondere vor dem Hintergrund, dass eine geringe Radfahrerverkehrsstarke in
bestimmten StraBen oder StraBenabschnitten oder sogar auch speziellen Radverkehrsanlagen nicht
zwangslaufig auf einer geringen Radverkehrsnachfrage entsprechender Fahrrelationen beruhen muss.
Fur die Ausgestaltung eines Radwegenetzes gibt es mehrere Variationsmdglichkeiten, welche sich in der
Regel jedoch am Komfort des Radwegenetzes orientieren. Dazu zahlen u.a.:

5 Da die deutsche Sprache hier keine semantische Differenzierung anbietet, wird unter ,Sicherheit” im Folgenden i.d.R. die
verkehrliche Sicherheit, d.h. der Schutz z.B. der Radfahrer und FuBgdnger vor gefédhrlichen Einwirkungen anderer
Verkehrsmittel, verstanden (entsprechend dem engl. Wort ,safety”)

6 ,Soziale Sicherheit” bedeutet demgegeniiber Schutz vor gefahrlichen Ubergriffen anderer Personen (entsprechend dem
engl. Wort ,,security”)
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Orientierung an den rechtlichen Mindestvorgaben ohne Zusatzgebote (Minimalkonzept).

2. Schaffung eines attraktiven Angebotsradwegenetzes unter Berlcksichtigung vorhandener
Randbedingungen (Querschnitte, Siedlungsraume).

3. GroBzlgige Ausgestaltung des Radwegenetzes als ,primares”  Verkehrsmittel
(Maximalkonzept).

Die Realisierung des Minimalkonzeptes, das sich rein auf den rechtlichen Vorgaben ohne zusatzliche
Angebote zur Steigerung der Attraktivitdt des Radwegenetzes orientiert, kann aus Sicht des Radfahrers
keine Alternative sein, da gerade auf Grund der Verkehrsbelastung zwar das Fahren auf der Fahrbahn
maoglich, jedoch nicht fiir alle Nutzer attraktiv ist. Die Losung bietet sich nur fur sehr kleine Ortschaften
ohne ausgepragten Radverkehr an.

Die groBzligige Ausgestaltung des Radwegenetzes entsprechend der Vorgaben der RASt 06 oder der
ERA 2010 wiirde sich vor allem aufgrund gewachsener Strukturen und vorhandener infrastruktureller
Gegebenheiten in Bohmte fir die meisten Teile der Gemeinde nicht anbieten. Die in diesen Regelwerken
und Empfehlungen angegebenen Ausbaustandards sind in Bestandsnetzen i.d.R. nicht realisierbar, da
vorhandene Querschnitte nicht fir derartige Dimensionierungen ausgelegt sind. Zudem weisen in
Bohmte nur wenige Nebenanlagen eine Breite vor mindestens 3,00 Metern (Breite fur Rad- und
Gehweg) auf, sodass hier umfangreiche Investitionen erforderlich waren.

Fur die Gemeinde Bohmte konnte stattdessen eine als pragmatisch zu bezeichnende Lésung identifiziert
werden, welche als Mischung aus weichen (organisatorischen) und harten (baulichen) MaBnahmen
bezeichnet werden kann. Diese lasst sich in verschiedenen Etappen (kurz- bis mittelfristig) realisieren
und hat als Gesamtziel die Schaffung eines Radwegenetzes, welches zum einen ein attraktives,
komfortables und sicheres Angebot fiir Radfahrer darstellt und gleichzeitig wirtschaftlich realisierbar ist.
Ausgangspunkt der MaBnahmenpakete bzw. Planungsempfehlungen ist, dass Radfahrer generell auf
der Fahrbahn fahren durfen (auBer diese bietet nicht die notige Sicherheit), zudem aber an den
HauptverkehrsstraBBen und den Hauptrouten des Radverkehrs Angebotsradwege vorfinden, die einem
definierten Mindestabstand entsprechen sollten. Auf den dbrigen Verkehrswegen (i.d.R. das
NebenstraBennetz, ErschlieBungs- und WohnstraBen sollte die Sicherheit fir das Fahren auf der StraBe
verbessert werden.

Die ErschlieBungen werden in weiche (organisatorische) und harte (bauliche) MaBnahmen gegliedert.
Organisatorische MaBnahmen:

e Beschilderung von Verbindungswegen in Wohngebieten anpassen und evtl. Méglichkeiten far
Radfahrer (auch mit Anhédnger) schaffen, um diese zu nutzen.

e Wegweisung bzw. Leitung von Radfahrern, um ,gefdhrliche” Routen zu vermeiden (sowohl
aus der Stadt raus, als auch in/durch die Stadt).

e Hinweisschilder fur Autofahrer (z.B. ,Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt”),
Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn, um Ruicksichtnahme und Verstéandnis zu erhéhen.
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Bauliche MaBnahmen:

e FahrradstraBe(n) an geeigneten Radverkehrsachsen einrichten (z.B. Hauweg, Im Wiehagen,
EschstraBe, Kathe-Kollwitz-StraBe, SchiitzenstraBe).

e Hauptortsdurchfahrt ,Bremer StraBe” baulich verandern (Angebotsstreifen einrichten oder
Gehweg verbreitern und Radwege in beiden Fahrtrichtungen einrichten)

e kleinere ParallelstraBen und Wirtschaftswege zu Hauptverbindungen fiir Radfahrer ausschildern
und evtl. auch als FahrradstraBen einrichten.

e Bahnhof umgestalten, evtl. Unterbringung einer Radstation, die kleinere Serviceleistungen rund
ums Radfahren anbietet.

e Mehr Querungshilfen fur den nicht motorisierten Verkehr schaffen, insbesondere an den
Stellen an denen StraBBen mit einem erhoéhten Radverkehrsanteil kreuzen.

Bei den baulichen MaBnahmen sollte darauf geachtet werden, dass die Herstellung der Nebenanlagen
in einer zumindest optisch einheitlichen Art und Weise geschieht um den Wiedererkennungswert der
Radverkehrsanlagen und der Querungsmaoglichkeiten zu gewahrleisten. Hier hat sich die farbliche
Trennung von Geh- und Radwegen bewahrt. Radwege sollten durchgehend in Rot und Gehwege in
Grau oder Anthrazit hergestellt werden. Ein weiBer Laufer zwischen Geh- und Radweg sollte die
Trennung verdeutlichen. Dabei sollten Materialien genutzt werden die nach Mdglichkeit nicht
ausbleichen. Im Zuge von Einmindungen und Kreuzungen sind die Bordsteine abzusenken und die
Radwege auf der Fahrbahn farblich zu markieren um den Vorrang der Radfahrer vor dem MIV zu
verdeutlichen.

Die MaBnahmenvorschldge fir die jeweiligen Ortsteil werden in den Anhangen 10 — 12 kartografisch
dargestellt.

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen mussen regelmaBig auf einen verkehrssicheren Zustand geprift
werden. Es muss gewahrleistet sein, dass die Radwege von Bewuchs freigehalten werden. Ein
Winterdienst muss die Radwege von Schnee und Eis frei halten.

OT Bohmte

FUr den Ortsteil Bohmte ist ein wesentlicher Punkt, die Schaffung eines geeigneten Radweges oder
zumindest eines Angebotsstreifens in der Bremer Strae zwischen dem Knotenpunkt Bremer StraB3e /
Osnabrticker StraBe und dem Shared Space Bereich in der Bremer Stral3e.

Die Erneuerung und Verbreiterung der Radverkehrsanlagen in der Osnabricker StraBe und einem
Abschnitt von ca. 100 m auf der Leverner StraBBe, sowie die Schaffung einer geeigneten durchgangigen
Radverkehrsanlage in der Wehrendorfer StraB3e.

Die Licken im Radwegenetz auf der K 401 (Haldemer StraBe) und L 81 (Leverner StraBe) schlieBen.

Die Schaffung zusatzlicher Querungshilfen entlang der Ortsdurchfahrt (Osnabricker StraBe,
Wehrendorfer Stral3e, Levener StraBe und Haldemer Strafe).
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Die Einrichtung einer FahrradstraBe im Hauweg, Im Wiehagen, EschstraBe, Kathe-Kollwitz-StraBe und
SchitzenstraBe, der Anliegerverkehr muss nattrlich weiterhin freigegeben sein.

Im AuBerortsbereich konnten die parallel zur B 51 verlaufenden AnliegerstraBen auch als FahrradstraBen
ausgewiesen werden, der Anliegerverkehr muss weiterhin freigegeben sein.

OT Hunteburg

In Hunteburg sollten entlang der Ortdurchfahrt weitere Querungshilfen geschaffen werden (Bramscher
Weg, Dammer StraBe, Reininger Stral3e).

AuBerorts sollten die Radwege auf der Reiniger Stral3e bis zur B 51, der Meyerh&fener StraBe auch bis
zur B 51, dem Bramscher Weg bis zur L 76 verlangert werden.

OT Herringhausen-Stirpe-Oelingen:

Im OT Herringhausen-Stirpe-Oelingen sollte eine Radverkehrsverbindung zwischen Feldkamp und Stirpe-
Oelingen entlang der Arenshorster StraBBe geschaffen werden.

Die parallel zur B 51 verlaufenden Anlieger-StraBen sollten zu FahrradstraBen umgewidmet werden, um
dem Radverkehr hier den Vorrang zu geben.

An der Einmundung der DonaustraBe in die B 51 fehlt eine Querungshilfe fiir den nichtmotorisierten
Verkehr. Der Radfahrer aus Bohmte in Richtung Ostercappeln muss hier die StraBe queren um
regelkonform den vorhandenen Radweg zu nutzen.

Eine weitere Querungshilfe sollte in Feldkamp zur Querung der K 420 (Feldkampstral3e / Arenshorster
StraBe, hier befindet sich auch die Bushaltestelle) eingerichtet werden.

Auch an der B 218 an der Einmlndung der BergstraBe sollte Querungshilfe geschaffen werden, hier
liegt unter anderen der Friedhof von Herringhausen.

Bei der sehr schmalen Briicke Uber den Mittellandkanal im Zuge der Hunteburger StraBe (K 420) sollte
gepruft werden, ob der einseitig vorhandene Angebotsstreifen zu Gunsten eines breiteren kombinierten
Geh- und Radweges auf einer Nebenanlage geschaffen werden kann. Die Briicke sollte fur den Kfz-
Verkehr als Engstelle ausgewiesen werden, die in einer Fahrtrichtung dem Verkehr Vorrang gewahrt
(Verkehrszeichen 208 und 308).
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FahrradstraBen

Das Einrichten von FahrradstraBen sollte im Gebiet der Gemeinde Bohmte intensiv geprift werden. Sie
stellen eine Alternative zu den herkdmmlichen Radverkehrsanlagen dar. Jedes Projekt sollte mit einem
Ablaufplan fur die Offentlichkeitsarbeit strukturiert vorgeplant werden. Wichtig ist, dass jede
umgesetzte MaBnahme offensiv und publikumswirksam begleitet wird (siehe Beispiel der Goldstrale in
Mdanster, Abb. 148) und das der Dialog mit den Blrgern Uber das Ziel der Gemeinde Bohmte, noch
fahrradfreundlicher zu werden, gestartet wird. Beim Einrichten der FahrradstraBen sollten gewisse
Standards eingehalten werden. Um den Autofahrern zu verdeutlichen, dass der Radverkehr hier Vorrang
hat, kann beispielsweise die Fahrbahn rot markiert werden (siehe Abb. 149).

Abb. 148: FahrradstraBe in Minster Abb. 149: Gestaltung der GoldstraBe in
,FahrradstraBe — Autos zu Gast”. (2021) Munster (2021)

Die Einrichtung einer FahrradstraBen kann auch zunéachst als , Verkehrsversuch” vorgenommen werden,
dies ist eine gangige Praxis in vielen anderen Kommunen, um nach Ablauf einer gewissen Frist eine
Bewertung der MaBnahme vorzunehmen.

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Niedersachsen und Bremen (AGFK) bietet
zahlreiches Material zur Einrichtung von FahrradstraBen an. Fir Mitgliedskommunen ist der Zugriff auf
diese Materialien kostenlos.

7.  Untersuchungsfazit und Ausblick

Die Gemeinde Bohmte will im Rahmen dieses Radverkehrskonzeptes, das vorhandene Radverkehrsnetz
auf der Basis der aktuellen Regelwerke Uberprifen und Mangel identifizieren, um Missstande zukinftig
abstellen zu kdnnen. Aufgabe ist die strukturelle Analyse des Radverkehrsnetzes und die Identifikation
von strukturellen Mangeln.
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Inhalt ist die Analyse und Bewertung des Radwegenetzes der Gemeinde Bohmte. Dazu wurden der
Bestand der Radverkehrsanlagen in Lage, Ausbaustandard und Art der Beschilderung, sowie
Querungsmoglichkeiten erhoben.

Grundlage der Analyse eines fur den Schulerverkehr geeigneten Radwegenetzes ist die Analyse des
Bestandsnetzes, sowie eine Analyse des Unfallgeschehens mit Radfahrern und FuBgangern im Zuge der
Schulerverkehrsrouten. Aus dieser Analyse ergeben sich die notwendigen baulichen und
verkehrsregelnden MaBnahmen sowie die Empfehlungen von bestimmt Radfahrrouten.

Schulwege sollen generell auf sicheren Wegen zur Verfligung stehen. Daher wurde zunachst die
vorhandene Radverkehrsinfrastruktur auf ihre Eignung, sowie vorhandene Méngel und Netzllcken
gepriift.

Ein nach diesen Grundsdtzen komplettiertes Radverkehrsnetz mit Darstellung der Netz- und
Verbindungsliicken sowie weiterer MaBnahmen ist in den Anhangen 13 bis 15 dargestellt. Es bezieht
verkehrsarme und/oder verkehrsberuhigte StraBen in die Gesamtnetzstruktur einschlieBlich der
vorhandenen Radverkehrsnetzelemente mit ein, so dass in der Gemeinde Bohmte ein geschlossenes,
lickenloses Netz entsteht.

Zu prifen ware auch eine Mitgliedschaft der Gemeinde Bohmte bei der Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Kommunen in Niedersachsen und Bremen (AGFK). Neben der Bereitstellung von
Informationsmaterialien bietet die Arbeitsgemeinschaft auch einmal im Jahr in ihrer Fachtagung den
Informationsaustausch zwischen den beteiligten Kommunen, eine weitere Mdglichkeit des Austauschs
bietet auch die Mitarbeit in den mehrfach im Jahr tagenden Arbeitskreisen. Die AGFK zertifiziert jahrlich
Mitgliedskommunen als fahrradfreundliche Kommunen. Diese Zertifizierung dient den Kommunen auch
als Aushangeschild und kann fir Radtouristen durchaus als relevantes Kriterium gesehen werden fiir die
Auswahl des Urlaubsortes.

Eine Mdglichkeit fir die Radfahrer den Radverkehr innerhalb der Gemeinde zu bewerten, bietet der alle
2 Jahre stattfindende ADFC-Fahrradklimatest. Der aktuelle Fahrradklimatest startet am 1. September
2022 und geht noch bis zum 30. November 2022. Hier kann Jeder den Radverkehr in einer Online-
Befragung bewerten. Auf diese Mdglichkeit sollte auch durch die Gemeinde hingewiesen werden. Die
Ergebnisse des Fahrradklimatest zeigen den in den Gemeinden fir den Radverkehr Zustdndigen die
Mangel auf, die von den Radfahrenden vor Ort wahrgenommen werden.

Aufgestellt:
Osnabriick, 12.09.2022
Ab/Fr-21181011-01

Planungsbiro Hahm GmbH
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Anhang 1  Ubersichtslageplan

Gemeinde Bohmte - Radverkehrskonzept
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Anhang 2 Radwegenetz — Bestand 2022 Nord
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Anhang 4 Radwegenetz — Bestand 2022 OT Bohmte
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Anhang 5 Radwegenetz — Bestand 2022 OT Hunteburg
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Anhang 6 Radwegenetz — Bestand 2022 OT Herringhausen-Stirpe-
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Anhang 13 Radverkehrsnetz mit MaBnahmenvorschlagen —
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Radverkehrskonzept

Ortsteil BOHMTE
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Tempo-30-Zone / zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Verkehrsberuhigter Bereich

Shared Space
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t Licht- bzw. FuBgangersignalanlage
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Anhang 14 Radverkehrsnetz mit MaBnahmenvorschldagen —
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Anhang 15 Radverkehrsnetz mit MaBnahmenvorschldagen —
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