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1. Ausgangslage

Mit der EU Umgebungslarmrichtlinie RL 2002/49 hat die Europadische Union

erstmals eine europaische Regelung zur Betrachtung von Schallimmissionen
getroffen. Darin werden die Staaten verpflichtet, flir bestimmte Gebiete und
Schallquellen in einem vorgegebenen Zeitrahmen

» strategische Larmkarten zu erstellen,

> die Offentlichkeit tiber die Schallbelastungen und die damit verbundenen
Wirkungen zu informieren,

» Aktionsplane aufzustellen

» die EU-Kommission (iber die Schallbelastung und die Betroffenheit der
Bevolkerung in ihrem Hoheitsgebiet zu informieren.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und die Aktionsplanung zu Uberprifen!
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2. Rechtlicher Hintergrund

Durch die Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 24.
Juni 2005 und Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung vom 06. Marz
2006 (34. BImSchV) erfolgte die Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in
Bundesrecht.

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
In den Paragrafen 47 a bis f (Sechster Teil des BImSchG) sind die wesentlichen
Inhalte der EG-Umgebungslarmrichtlinie Gbernommen.

§ 47 a regelt den Anwendungsbereich: Larmarten und zu betrachtende Bereiche

§ 47 b definiert Begriffe: ,Umgebungslarm®, , Ballungsraum?,

( (

,HauptverkehrsstraRe”, ,Haupteisenbahnstrecke”, ,GroRflughafen®
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§ 47 ¢ macht Vorgaben fiur die Larmkarten: Termine, Mindestanforderungen,
Uberpriifung / Uberarbeitung, Information und Mitwirkung der Offentlichkeit,
Berichterstattung an EU und Bund.

§ 47 d macht Vorgaben fiir Larmaktionsplane: Termine, Mindestanforderungen,
Information und Mitwirkung der Offentlichkeit, Umsetzung/Durchsetzung der
MaRnahmen, Uberpriifung / Uberarbeitung, Bericht an EU und Bund. Es gibt
keine Grenzwerte wie im deutschen Recht, sondern vom Ministerium
empfohlene Auslosekriterien (Tag: 70 dB(A), Nacht: 60 dB(A))

§ 47 e legt fest, welche Behorden in Deutschland fir welche Aufgaben zustandig
sind. In Niedersachsen sind die Stadte und Gemeinden fir die Aktionsplanung an
StralSen zustandig.

§ 47 f ermachtigt die Bundesregierung weitere Verordnungen zur Umsetzung
der EG-Umgebungslarmrichtlinie zu erlassen.
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3. Zustandigkeiten

Allgemeine Zustandigkeiten fur die Larmkartierung in Niedersachsen:
Haupteisenbahnstrecken: Eisenbahnbundesamt (EBA)

Hauptverkehrsstralen/  Nds. Ministerium fiir Umwelt, Energie
GroRflughafen: Bauen und Klimaschutz

-> beauftragte das Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (ZUS LLGS)

Fir die Aktionsplanung sind die Kommunen zustandig!
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4. Ablauf der Larmaktionsplanung

(1) Larmkartierung

* Grundlagen StralSe: Es werden nur Hauptverkehrsstralen (Autobahnen, Bundes-
und LandesstraRen) mit einer Belastung von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
(8.200 Kfz/Tag) untersucht!

e Verkehrsdaten: Verkehrszahlungen mit durchschnittlicher Verkehrsmenge,
Lkw-Anteilen, zulassigen Geschwindigkeiten, Steigerungen, Fahrbahnbelagen
Gelandedaten: digitales Gelandemodell mit Topographie, Gebauden,
Larmschutzbauwerken, Bricken etc.

e Grundlagen Schiene: mehr als 30.000 Zugbewegungen/Jahr
e Auswertung der Lirmkartierung mit Information der Offentlichkeit tiber die
Ergebnisse

* Nur Berechnungen sind zugelassen — KEINE Messungen!
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(1) Larmaktionsplan

e Burgerbeteiligung mit Sammlung von Eingaben fiur die betroffenen
Bereiche.

e Ausarbeitung von Malsnahmen zur Verbesserung der Larmsituation fir
betroffene Einwohner unter Berucksichtigung der Vorschlage der Blirger
im Zusammenspiel mit der Verkehrsplanung

e Verabschiedung eines Mallnahmenkonzeptes im Ausschuss

e Ubermittlung des Larmaktionsplanes an das Ministerium
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Im Ortsteil Bohmte sind als HVS folgende StralRen berticksichtigt worden:

Schallquelle @ Belastung @ Belastung
[Mio. Kfz/Jahr] [Kfz/Tag]*
B 51 (Osnabriicker Str. bis Mindener StraRe) 4,12 11.300
L 81 (Osnabriicker Strale) 3,17 8.700
L 81 (Bremer StralRe) 4,38 12.000
L 81 (Leverner StralRe) 3,06 8.400
L 85 (Wehrendorfer Stralle) 4,05 11.100
* Kfz/d = Kfz/a/365 (auf die nachste Hunderterstelle gerundet)
Im Ortsteil Hunteburg sind als HVS folgende StralRen berucksichtigt worden:
Schallquelle @ Belastung @ Belastung
[Mio. Kfz/Jahr] [Kfz/Tag]*
L 79 (Hauptstral3e Ost) 2,88 7.900
L 79 (Hauptstralle West) 2,19 6.000
L 80 (Dammer Stral3e) 2,55 7.000
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Ergebnis der Larmkartierung des LANUV (2018) fur die Stralde

Wenn die vom fur MU empfohlenen Auslésewerte L., = 70 dB(A) oder
60 dB(A) erreicht werden, sollte ein Aktionsplan aufgestellt werden.
Die Beurteilungspegel liegen aullen am Gebaude an.

Geschdtzte Zahl der von Hauptverkehrsstralen belasteten Menschen in der
Gemeinde, auf die ndchste Hunderterstelle gerundet.

Lnight -

(Stand 06.04.2018)
Durch Hauptverkehrsstralen belastete Menschen (nach VBEB)
Pegelklassen [dB(A)] Zeifraum Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum
> 50 55 300
> 55 60 300 > 55 60 200
> 60 65 300 > 60 65 0
> 65 70 200 > 65 70 0
>70 75 0 >70 0
>75 0
Summe 800 Summe 500
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Ermittlung der Belastetenzahlen

Auszug aus: Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)

7.3 Ermittlung von Belastetenzahlen in den einzelnen Pegelbereichen
Ermittlung der Einwohnerzahl
Die Einwohnerzahl errechnet sich gemaft 3.3.2 nach der Gleichung:

EZ _ G&bm * GZGEbaudE * [Lg
Gebiude WE o

140 m* x3x 0.8
35 m*/Einwohner

EZ covinge = = 9,6 Einwohner

Zuordnung der Einwohner zu Immissionspunkten

9,6 Einwohner

- — = 0,64 Einwohner/ Immissionspunkt
15 Immissionspunkte

Es bedeuten:
EZ = Einwohnerzahl / GZ = Geschosszahl / G = Grundfliche des Gebiudes /
WE = Wohnflache pro Einwohner (Hinweise siehe 3.3.2)

.0,8" ist der Umrechnungsfaktor Bruttogeschossflache nach Wohnflache

—

Gebidudeansicht

15¢ ®1 ®2 ©3 ®4 ©5)6,
. . . . .
i
4
11 10
13 12 9 &
Gm G _
14 |+ s @7
- "’-Fl_ _I T _'I' __‘-I‘x -
15| @ ®|6
6m Bd T4
: o 20T
1 2 4 5
3
Gebiaudegrundflache

Nicht alle Bewohner eines Gebaudes werden als betroffen angesehen,
wenn an einer Fassade ein Auslosewert Gberschritten ist!
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Bewertung der Ergebnisse der Larmkartierung Stral3e

 In Bohmte sind keine Einwohner von Pegeln betroffen, die Gber den Ausldsekriterien
70/60 dB(A) liegen. Insgesamt sind ca. 800 Einwohner zwischen 55 dB(A) bis 70 dB(A)
ganztatig und 500 Einwohner nachts zwischen 50 dB(A) bis 60 dB(A) von Schallpegeln
betroffen.

* Im Vergleich zur Stufe 2 (2012) ist eine hohere Anzahl Biirger in Bohmte betroffen. In der
Stufe 2 ist nur die B 51 in die Berechnung eingeflossen, so dass eine direkte
Vergleichbarkeit nicht gegeben ist.

e Die Hauptanzahl der belasteten Personen in Stufe 3 ist im Ortsteil Bohmte ermittelt
worden, da die Verkehrsbelastungen der Ortsdurchfahrt von Bohmte auf der L 81
deutlich héher sind als in Hunteburg.

e Da eine Uberschreitung der Auslésewerte weder in Bohmte noch in Hunteburg gegeben
ist, wird auf eine detaillierte Auswertung verzichtet.
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6. Ergebnis der
Larmkartierung
des EBA 2017

Schiene

Larmkarte 3:
Ly, (day/evening/night)
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http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba#




Larmaktionsplanung
in Bohmte

—

@challtechnik

Schiene

Larmkarte 4:
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Ergebnis der Larmkartierung des EBA fir die Schiene

Geschétzie Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemal VBEB) sowie kommunale Larmkennziffer

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpgy) Nacht-Larmindex (Lyign)
Pegelbereich in dB(A}) Belastete Einwohner  Larmkennziffer Pegelbereich in dB{A) Belastete Einwohner  Larmkennziffer
(45 < Lyight <= 50) 2.040
50 < Lyignt <= 55 1.320
55 < Lpey <= 60 1.470 55 < Lyight <= 60 640
60 < Lpgy <= 65 770 17.951 | 60 < Lyyigny <= 65 260 27171
65 < Lpey <= 70 310 65 < Liight <= 70 140
70 < Logy <= 75 150 Lnight > 70 50
Loen > 75 80 - -

Von Umgebungslarm belastete Flache und geschétzie Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebiude

Pegelbereich in dB(A) Belastete Flachen in km* Belastete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Krankenhauser

Loen > 55 19,53 1.206 27 0
Loen > 65 5,60 239 7 0
Loen > 75 1,30 35 3 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebiude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise
drei Geb&uden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.

Die Ergebnisse der Berechnung sind unter folgendem Link veréffentlicht worden:
http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba#




Lirmaktionsplanung @Schautechnik

in Bohmte

Fazit:

Die Erarbeitung von speziellen MaBnahmen im Zuge eines Larmaktionsplanes
ist flr den Stralenverkehr nicht erforderlich, da nur eine geringe Betroffenheit
an HVS vorliegt.

Flr den Schienenverkehr erstellt das Eisenbahnbundesamt einen
gesamtdeutschen Larmaktionsplan.

Die Mallhahmen im Schienenverkehr werden anhand einer Prioritatenliste
abgearbeitet. Der Prioritatenliste liegt die Larmkennziffer zugrunde.
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7. Weiteres Vorgehen

(1) Die Offentlichkeit wird tiber die Ergebnisse ortsiiblich in Kenntnis gesetzt.
Dazu wird der Bericht zur Darstellung der Ergebnisse der Larmkartierung
und zur Larmaktionsplanung unter www.bohmte.de veroffentlicht.

(2) Ubermittelung der Bewertung an das Ministerium und Eintrag in die
Datenbank des MU



http://www.recke.de/
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!




	Foliennummer 1
	Foliennummer 2
	Foliennummer 3
	Foliennummer 4
	Foliennummer 5
	Foliennummer 6
	Foliennummer 7
	Foliennummer 8
	Foliennummer 9
	Foliennummer 10
	Foliennummer 11
	Foliennummer 12
	Foliennummer 13
	Foliennummer 14
	Foliennummer 15
	Foliennummer 16
	Foliennummer 17
	Foliennummer 18
	Foliennummer 19
	Foliennummer 20

