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Verkehrssituation in der Gemeinde Bohmte

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Biirgermeister Goedejohann,

vielen Dank flr Ihr Schreiben vom 06.10.20186.

Die aktuelle Verkehrsbelastung im Verlauf der Ortsdurchfahrt Bohmte im Zuge der
L81/L 85 ist in dem von der Gemeinde Bohmte beauftragten Untersuchungsbericht der
Firma SHP aus dem November 2015 ausfiihrlich dargestellt. Insbesondere kommt die
Untersuchung zu folgendem Ergebnis:

* Die Pkw-Belastung bewegt sich in einem angemessenen und vertretbaren
Rahmen

¢ Die hohe Lkw-Belastung ist unvertraglich
Im Vergleich zu den in 2006 vorgenommenen Zahlungen gab es keine
wesentlichen Verénderungen

Nach Auskunft der Polizeiinspektion Osnabriick besteht im Verlauf der L 81/L 85 kein
Unfallschwerpunkt. Lkw waren entsprechend ihrem ungefihren Anteil am
Gesamtverkehrsaufkommen an ca. 7,5 % aller Unfille beteiligt.

Dies vorausgeschickt nehme ich zu den vorliegenden Vorschlagen und Antragen wie
folgt Stellung:
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Eine Sperrung der L 81/L 85 fiir den Lkw-Verkehr ist mit der Funktion der
klassifizierten StraRen, welche der Aufrechterhaltung tiberértlicher
Verkehrsverbindungen dienen, grundsatzlich nicht vereinbar.

Zu beriicksichtigen ist dabei, dass Anlieger- und Lieferverkehr, die einen
Grolteil des Verkehrsaufkommens ausmachen diirften, ohnehin von einem
solchen Verbot ausgenommen werden mussten. Eine Kontrolle der Ubrigen Lkw
wére rechtlich und tatséchlich kaum durchfiihrbar.

Eine 2006 eingefiihrte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in dem
Teilstiick der L 81 von der L 85 bis zur Einmindung Leverner StraRe war
seinerzeit nur Ubergangsweise im Zusammenhang mit der Anderung der
Wegweisung, des Baus der Mittelanbindung und der Umgestaltung ,Shared
Space* erfolgt. Sie wurde daher 2011 wieder aufgehoben.

Geschwindigkeitsbegrenzungen unterliegen den Anforderungen nach § 45
Absatz 9 Satz 2 StVO (,wenn aufgrund der besonderen értlichen Verhéltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das aligemeine Risiko einer Beeintrachtigung
der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsgiiter erheblich
Ubersteigt*).

Unabhéngig von einer abschlieRenden Priifung, ob die rechtlichen
Voraussetzungen fiir eine erneute Geschwindigkeitsbegrenzung gegeben
waren, ist festzustellen, dass grundsétzlich angesichts der hohen
Verkehrsdichte keine tiberhdhten Geschwindigkeiten gefahren werden. So
haben statistische Messungen in der Vergangenheit eine mittlere
Geschwindigkeit des Lkw-Verkehrs von < 40 km/h ergeben. Von daher hitte
eine evtl. Anordnung kaum praktische Auswirkungen.

Bei Fragen der Wegweisung ist zu beachten, dass ihre Befolgung schon von
jeher bei Ortskundigen davon abhéngig war, inwieweit die beschilderte Strecke
fir den Nutzer im Hinblick auf Reisezeit, Streckenlange, fahrbare
Geschwindigkeit und Streckencharakteristik vorteilhaft erscheint. Gleiches gilt
aufgrund der verbreiteten Nutzung von Navigationsgeriten inzwischen auch fir
ortsunkundige Verkehrsteilnehmer. Eine geanderte Wegweisung hat daher
erfahrungsgeman nur dann Aussicht, das tatsachliche Nutzerverhalten zZu
beeinflussen und die notwendige Akzeptanz zu schaffen, wenn sie unter den
vorgenannten Aspekten ,attraktiv* erscheint.

Die Wegweisung des lberérilichen Verkehrs erfolgt im Einvernehmen mit der
Gemeinde aus siidlicher Richtung derzeit iiber die Bremer StraRe. Eine
Anderung dahingehend, die Fiihrung des Verkehrs aus nordlicher und stidlicher
Richtung tber die B 51 bis zur Mittelanbindung und von dort durch den Shared-
Space-Bereich aus bzw. in Richtung Levern vorzunehmen, erscheint
grundsétzlich méglich und sinnvoll. Allerdings setzt dies eine Anpassung der
Streckencharakteristik der StraRe ~Am Schwaken Hofe" voraus.



Dazu gehért aus straBenverkehrsbehérdlicher Sicht zwingend eine Aufhebung
der Vorfahrtregelung ,rechts vor links®.

Unter dem erwahnten Aspekt der Attraktivitst und Akzeptanz wire zudem
voraussichtlich die Festsetzung einer Zulassigen Hdchstgeschwindigkeit > 50
km/h erforderlich, Allerdings miissten wegen des landwirtschaftlichen Verkehrs
weiterhin Nebenstrecken (iber die Bremer StraRe ausgewiesen werden, da
dieser die B 51 nur mit einer Mindestgeschwindigkeit von 40 km/h befahren darf.

Die Ausschilderung des Schwerverkehrs Uber den Knotenpunkt ,Bohmte-Nord*
wirde einen Ausbau der Trasse der 1982 abgestuften ehemaligen B 51 im Zuge
der heutigen K 401 bzw. Gemeindestrale entsprechend den verkehrlichen
Anforderungen erfordern. Als Grundlage dienen hier die »Richtlinien fur die
Anlage von Stadtstraen (RASt06)“, wonach eine Mindestfahrbreite von 6,35 m
— 6,55 m vorgesehen ist. Beim Ruckbau der StraRe konnte aufgrund der
geringeren Verkehrsmengen eine Fahrbahnbreite von 5,90 m gewahlt werden,
die jedoch nur eingeschrankte Bewegungsspielraume zulssst. Auch bei einer
Wegweisung ausschlieRlich in nordlicher Richtung kame es weiterhin zu
Begegnungsverkehren (OPNV, értlicher Ziel — und Quellverkehr etc.). Da fir die
seinerzeitige Anlage von Parkstreifen nur wenig Raum zur Verfugung stand, ist
heute eine Inanspruchnahme von Geh- und Radwegen durch parkende
Fahrzeuge zu beobachten, um einen Sicherheitsabstand zum Fahrbahnrand
einzuhalten. Im Ubrigen stellt sich auch bei dieser Variante die Frage der
Akzeptanz, da die gréRten Verkehrsmengen aus und in stdlicher Richtung zu
verzeichnen sind.

Die Einbeziehung des nordrhein-westfélischen StraRennetzes in ein
Beschjlderungskonzept ware — wenn Uberhaupt — nur mit Zustimmung der dort
zustandigen Behérden denkbar. Allerdings entstiinden durch die angedachten
Umleitungsvarianten teilweise erhebliche Umfahrungsstrecken, was einen
immensen Beschilderungsaufwand zur Folge hatte und in der Praxis aus den
oben genannten Griinden keine Akzeptanz erwarten lieRe.

Gleiches gilt in abgeschwachter Form fir eine Umleitung des Lkw-Verkehrs von
Wehrendorf nach Bohmte (iber den Kreisverkehrsplatz Leckermiihle. Eine
solche Umleitungsstrecke ware fast dreimal so lang wie die direkte Verbindung
tber die gut ausgebaute L 85 und schon deshalb im oben angesprochenen
Sinne nicht ,attraktiv* und wenig wirksam.
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* Soweit hier bekannt, finanziert das Land Niedersachsen UmbaumalRnahmen an
LandesstraRen zur Anlage von Kreisverkehrsplatzen nur dann, wenn dies aus
Grinden der Verkehrssicherheit erforderlich ist. Unfallhdufungen sind am
Knotenpunkt L 81/L 85 aktuell jedoch nicht zu verzeichnen. Soliten diese kiinftig
auftreten oder sonstige Schwierigkeiten im Verkehrsablauf eintreten, ware
besonders unter Beriicksichtigung der topographischen Situation (vgl. Schreiben
der Landesbehérde zu diesem Aspekt) auch die Errichtung einer voraussichtlich
deutlich wirtschaftlicheren, verkehrsabhangig gesteuerten Lichtsignalanlage zu
priifen.

Zur weiteren Abstimmung stehe ich fiir gemeinsame Gespriche unter Einbeziehung der
NLStBV gerne zur Verfiigung.




