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Neugestaltung der studlichen Bremer Strafl3e in Bohmte
Ergebnisse der 2. Ortsteilwerkstatt am 18. Juni 2015

1. Worum geht es? Die Ziele

Ziel der Ortsteilwerkstétten ist die Einbeziehung der Anregungen und Ideen der Blrgerin-
nen und Burger in ein Planungskonzept zur Neugestaltung der stdlichen Bremer Stral3e
zwischen dem Shared Space-Bereich und der Wehrendorfer Stral3e. Dieser Moderationsprozess
wird fachlich begleitet durch das Bliro SHP Ingenieure aus Hannover. Die Moderation erfolgt
durch das Buro CONVENT Mensing aus Hamburg.

Eine Realisierung der Planungen ist erst mdglich, wenn entsprechende Foérdergelder zur Verfi-
gung stehen und das Land Niedersachsen als Stral3enbaulasttrager den Malinahmen zustimmt.
(Im Ubrigen ist die Fahrbahndecke der Bremer StraRe erst vor einiger Zeit erneuert worden.)
Fruhzeitige Uberlegungen zur Neugestaltung sind gleichwohl sinnvoll: Falls sich insbesondere
Mdglichkeiten einer Finanzierung ergeben, hétte die Gemeinde Bohmte ein fertiges Konzept.

Der Moderator Klaus Mensing begrif3te die rund 45 Teilnehmenden und skizzierte zunachst die
Ziele der heutigen zweiten Werkstatt. Auf Basis der Anregungen der Blrgerinnen und Blrger
auf der ersten Ortsteilwerkstatt am 20. April 2015 sollen heute die verschiedenen Varianten fir
die Neugestaltung der Bremer Straf3e vorgestellt und diskutiert werden, die Frau Stieger und Herr
Janssen vom Biro SHP erarbeitet haben.

Die Planungen umfassen sowohl funktionale und verkehrstechnische als auch gestalteri-
sche Aspekte. Dabei sind folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

Die auch zukiinftige Widmung als Landesstralie bedeutet begrenzte Gestaltungsmadglich-
keiten seitens der Gemeinde Bohmte und eine intensive Abstimmung mit dem Stral3enbau-
lasttrager Niedersachsische Landesbehdrde fir Strallenbau und Verkehr (NLStBV).

Es ist auch zukiinftig von einem Durchgangsverkehr mit Schwerlastverkehr auszugehen.

= Weitere Informationen zum Planungsprozess finden sich auf der Homepage der Gemeinde
Bohmte www.bohmte.de.
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2. Das Thema Schwerlastverkehr
(= Vgl. ausfuhrlich die Prasentations-Charts von SHP.)

Der extrem hohe Lkw-Anteil auf der Bremer Stral3e
bedeutet eine erhebliche Belastung der Nut-
zungsqualitat der Bohmter Einkaufsmeile sowie
der Aufenthaltsqualitat in der Ortslage — neben
Sicherheitsgefahrdungen im Langs- und Querver-
kehr auch sehr hohe Larmbelastungen. In 2012
wurden 11.520 Kfz in 24 Stunden gezahlt (ein fur
einen attraktiven Ort durchaus gangiger Wert), da-
runter 850 Lkw (ein deutlich Gberdurchschnittlicher

Wert).

K 420

Es hat sich daher eine Interessengemeinschaft
gebildet, die sich zum Ziel gesetzt hat, den
Schwerlastverkehr aus dem Ort nach Mdglichkeit
herauszubekommen oder zumindest zu verringern,
um so die Situation in der Ortschaft zu verbessern.
Als ein Punkt wird dabei die EU-Umgebungs-
larmrichtlinie mit eingebracht. D. h. der L&rm ent-
lang der Bremer Straf3e soll untersucht werden und
dann sollen — sofern die entsprechenden Werte
Uberschritten sind und es gentigende Betroffene
gibt — in einem Larmaktionsplan Larmminderungs-
mafdnahmen untersucht und festgeschrieben werden.
(Die zweite Stufe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
greift ab 8.200 Kfz/24 h.)

Wie Burgermeister Goedejohann erlauterte, wird die Gemeinde Bohmte im Hinblick auf die bis
2017 vorgesehene Larmkartierung u.a. an Landesstraf3en als innerdértliche Hauptverkehrsstral3en
im Herbst 2015 detaillierte Verkehrszahlungen (eine erneute Befragung wurde auf der Werk-
statt als nicht notwendig erachtet und ware zudem deutlich teurer) durchfiihren lassen. Aufgrund
der Larmkartierung ist dann die Frage, ob ggfls. in welchem Umfang ein Larmaktionsplan auf-
zustellen ist, zu entscheiden. Darin kann Uber die Entwicklung von Lenkungs- und Vermeidungs-
strategien nachgedacht werden. Insofern kdnnen die zeitlichen Abfolgen zur Umsetzung der
Richtlinie und zur Planung zur Neugestaltung der sudlichen Bremer Stral3e nicht parallel laufen.
Die Planungen sollten gleichwohl Elemente berlicksichtigen, die zu einer Larmverringerung fih-

ren kbnnen.
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3. Die Varianten fur die Neugestaltung der sudlichen Bremer Stral3e
(= Vgl. ausfuhrlich die Prasentations-Charts von SHP.)

3.1 StraRenraumquerschnitte

Die vorgestellten Varianten nehmen die unterschiedlichen Stral3enquerschnitte der Bremer
StralRe — und die entsprechend unterschiedlichen Gestaltungsoptionen — auf. Bei durch-
gangiger Zweistreifigkeit und einer Fahrbahnbreite von etwa sieben Metern sind — je nach Stra-
Renabschnitt — Parkstreifen sowie unterschiedlich breite Gehwege vorhanden — jedoch keine
separaten Radwege. (= V(gl. die folgende Abbildung von SHP.) Aufgrund der Verkehrsbelastung
ist eine Fahrbahnflhrung ggf. mit zusatzlichem Angebot (z. B. Schutzstreifen) vorgegeben.

F P Kfz/R F ‘
330 | 275 7,00 230 | 315 Z::—E,f
18,50
| F | P | Kfz/R P| F
StraBenraumquerschnitt A-A (Hohe Edeka) ’ 230 | 275 | 7.10 1,95 | 3,00
i \ 17,10
e — ®
e S StraBenraumquerschnitt B-B (ndrdlich NeustadtstraRe)
e

°

Sparkasse o Volksbank

~ s
F | | F

Die Varianten unterscheiden sich in allen drei Bereichen 2001 255

grundsatzlich in der (auf der ersten Werkstatt breit disku- 1485

tierten) Fuhrung des Radverkehres: StraBenraumquerschnitt C-C (nérdlich Meyerhoff)

Variante 1. Gemeinsame Geh- und Radwege (mit Benutzungspflicht), wobei diese Variante
im nordlichen Bereich (Schnitt C — C) wegen Unterschreitung der Mindestmale fir benut-
zungspflichtige Geh- und Radwege nicht empfohlen wird. Optional: keine Mittelmarkierung.

Variante 2: Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn und ergdnzend eine richtungsbe-
zogen Freigabe der Seitenrdume (= Radfahren auch auf dem Gehweg erlaubt).

Variante 3: Auf der Fahrbahn abmarkierte Schutzstreifen fir den Radverkehr und optional (!)
erganzend eine richtungsbezogene Freigabe der Seitenrdaume. Hier haben die Radfahrer so-
mit wie bei Variante 2 die Wahl.
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Im Ubrigen weisen alle drei Varianten folgende gemeinsame Merkmale auf:

= Rundborde (Ansichtskante 3 cm)
= Taktiles Leitsystem
= Parken niveaugleich im Seitenraum (A — A und B — B)

= Gliederung des Parkstreifens (sofern vorhanden) durch Baume (A — A und B — B)

Variante 1

o~
~
2
@
=3
@
e

Gartnerei, Haus-Nr. 21

Blumen,

Variante 2

Blumen, Haus-Nr. 22
Gartnerei, Haus-Nr. 21

F.Rfrei| P | Kfz, R frei | P | FRfrei
3,00 |2,00]| 7,00 2,00 3,10
17,10
Variante 3

Vo

o

() £2 N L=
==
F | P |R; Kfz i R| F |
330 | 2000175 450 1550 2,30 | 315
18,50

o
2
@
2
2
- <
i
B

CONVENT Mensing beraten e planen e umsetzen
Haubachstra3e 74 - 22765 Hamburg - 040 / 30 06 84 78 - 0 - mensing@convent-mensing.de



Bolymte CONVENT 1“

beraten e« planen « umsetzen SHP Ingenieure
3.2 Knotenpunkt- und Platzgestaltung

Zur Verlangsamung des Verkehrs an vier ,,Platzen® bei der Volksbank / der Sparkasse, an der
Einmindung Hauweg, bei den Gartnereien Fortmann und Duvel und vor dem Rathaus / Bahnhof
sowie am Knotenpunkt Bremer Stral3e / Osnabriicker StralRe / Wehrendorfer Stral3e wurden auf
der ersten Werkstatt unterschiedliche Mdglichkeiten diskutiert, die vom Biro SHP in zeichneri-
schen Ldsungsvarianten vorgestellt wurden.

Eine ausschlief3lich farbliche Betonung wirde sich L
an der Shared-Space-Optik orientieren: Eine ent- “
sprechende Gestaltung des Bahnhofsplatzes kénnte
so als Auftakt der Bremer Stral3e das Pendant zum
oberen Shared-Space-Kreisel darstellen. Die
Schutzstreifen gemaf Variante 3 werden unterbro-
chen.

Uberquerungshilfen dienen der Verbesserung der
Uberquerbarkeit und der Betonung besonderer
Uberquerungsbereiche. In den Seitenbereichen ist
hierfir eine Reduzierung der Stellplatze erforderlich.
Nebenstehende Abbildung zeigt eine mogliche L6-
sung fur die Einmindung Hauweg als Variante 3
mit Schutzstreifen, die im Bereich der Querungshilfen
entfallen.

(Fahrbahneinengungen sind keine geeignete L6-
sung, da eine zusatzliche Larmentwicklung durch
das Abbremsen und Wiederanfahren entsteht.)

Minikreisverkehre haben ebenfalls eine abbrem- w -t
sende Wirkung und bei etwa gleicher Verkehrsbelas- [+ L : ‘
tung aller Zufahrten in der Regel eine gute bis sehr g »
gute Verkehrsqualitat (und Ublicherweise in jeder Zu-
fahrt einen FuRgangeriberweg). Minikreisel knnen
zudem einen Ort betonen und so die Orientierbarkeit
verbessern, dienen jedoch nicht der Platzgestaltung
auf freier Strecke. Minikreisel waren insbesondere
fur den Bereich Rathaus / Bahnhofsplatz und den
Knoten Bremer Stral3e / Osnabriicker StralRe /
Wehrendorfer Stral3e geeignet, waren jedoch
grundsatzlich auch fur die anderen Bereiche an
der Bremer Stral3e zu prifen.
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4. Ergebnisse der Diskussion

Ausgangspunkt ist das auf der ersten Werkstatt abgestimmte Ubergeordnete Planungsziel
»Neugestaltung in ,,Shared-Space-Optik“, jedoch zunéachst ohne das eigentliche Shared-
Space-Konzept mit Rechts-vor-Links-Regelung als barrierefreier bzw. niveaugleicher Stra3en-
raum ohne Hochbord (= ,Shared Space light").

Grundsatzliches

= Das Thema ,,Schwerlastverkehr* wird immer mitgedacht (vgl. Kap. 2): die Planungen be-
ricksichtigen Elemente, die zu einer Larmverringerung fuhren kénnen.

= Berucksichtigung der Einfahrbereiche: zum Beispiel vor den Kreditinstituten oder den
Nahversorgern.

= Beibehalten der Kundenparkplatze: wo je nach Variante
aus Platzgriinden maglich, auf den (zukiinftigen) Parkstrei-
fen, sowie vor einzelnen Geschéften (z. B. beim Modege-
schéaft Kottmann).

= Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der Gestal-
tung: durch Grin, Anpflanzung von Baumen, Banke zum
Ausruhen vor allem fir altere Menschen oder Gestaltungs-
akzente durch einzelne Geschéfte (wie z. B. die Fahrrad-
stander vor dem Geschaft Kruckemeyer). Hier kénnen auch
die derzeit im Rahmen des Zukunftsfonds Ortskernentwick-
lung geplanten MaRhahmen wie Sonnenschirme und Be-
flaggung mit einbezogen werden.

Varianten StralRenraumquerschnitte

Als Ergebnis der engagierten und kreativen Diskussion wird die Variante 3 (auf der Fahrbahn
abmarkierte Schutzstreifen fir den Radverkehr und optional ergénzend eine richtungsbezogene
Freigabe der Seitenraume) mehrheitlich beflirwortet — zumal diese Fiihrung in allen drei Abschnit-
ten / Querschnitten realisierbar ist und somit ein Gestaltungskonzept ,aus einem Guss* ermég-
licht. (= vgl. die Punktewertung auf Seite 7)

Diese Variante wirde gegenlber dem Shared-Space-Bereichs eine abgewandelte Verkehrsfih-
rung bedeuten.

Wie bereits auf der ersten Werkstatt gab es erneut unterschiedliche engagierte Positionen —
insbesondere zur Frage, ob das Radfahren auf der Fahrbahn zu einer héheren Sichtbarkeit und
einer (wiinschenswerten) Verlangsamung des PKW- und LKW-Verkehrs beitrdgt oder das Rad-
fahren auf dem Gehweg sicherer ist. Angemerkt wurde zudem eine moégliche Behinderung der
Kunden, die aus den Geschéften treten, durch auf dem Gehweg fahrende Radler.
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Knotenpunkt- und Platzgestaltung

Zur optischen oder auch baulichen Verlangsamung
wilnscht sich die grof3e Mehrheit Minikreisel. (& vgl. die
Punktewertung) Bei der weiteren Planung sind als Kriterien —
neben den Kosten und der Realisierbarkeit angesichts der
Widmung der Bremer Stral3e als Landesstral3e und der be-
grenzten Breite der Stral3e — insbesondere die verkehrsver-
langsamende Wirkung und die Verbindung mit einer mogli-
chen Platzgestaltung zu berticksichtigen.

= Entlang der Bremer Straf3e sollen insbesondere die Bereiche Volksbank / Sparkasse, an der
Einmiindung Hauweg (Problem der ,spitzen” Einmiindung), bei den Gartnereien Fortmann
und Duvel sowie vor dem Rathaus / Bahnhof gepruft werden.

= Fur die Einmindung der sidlichen Bremer Stral3e mit der Wehrendorfer StralRe wird
ebenfalls ein Kreisel gewiinscht. Erganzend kénnte hier eine gednderte Vorfahrtsregelung
den Durchgangsverkehr von der Bremer Stralde ,ablenken®. Dem Fahrradverkehr ist hier be-
sondere Aufmerksamkeit zu widmen.

= Auch der Bahnhofsvorplatz bietet mit einem Minikreisel Méglichkeiten einer Neugestaltung
(unter Beriicksichtigung der weiteren Planungen fir das Bahnhofsgebaude). Bei einer Neu-
gestaltung dieses Bereichs ist voraussichtlich eine neue Bahnschranke fur die Wittlager
Kreisbahn notwendig. (Diese ware aufgrund der geringen Frequenz der Bahn kein Problem
fur den Verkehrsfluss, wirde jedoch zuséatzliche Kosten verursachen.)

Die Bewertung der Varianten mit Punkten ¥

" Bohmte - siidliche Bremer StraRe: 2. Ortsteilwerkstatt am 18.06.2015 Bohmte

| |StraBenraumquerschnitt Knotenpunkt Bremer StraBe/ Bahnhof/Rathaus Platzgestaltung
Wehrendorfer Stral3e

Vorfal farbliche g k [ farbliche

D Jede/r Teilnehmende konnte am Ende
der Diskussion vier Punkte kleben.
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4. Weiteres Vorgehen

Wie geht es weiter? Das Biro SHP wird die von den Werkstattteiinehmenden préferierten Varian-
ten und Anregungen nunmehr weiter detaillieren und auf einer dritten Ortsteilwerkstatt nach
den Sommerferien erneut zur Diskussion stellen. Dabei sind, wie Blirgermeister Goedejohann
betonte, Machbarkeiten beziglich der Realisierung zu bericksichtigen — wir sollten jedoch bei
den weiteren Planungen ,keine Schere im Kopf haben®.

Da die Realisierung der Planungen — wie bereits oben erwdhnt — eher mittel- bis langfristig erfol-
gen wird (in Abhangigkeit von zur Verfiigung stehenden Finanzmitteln), stellt sich die Frage: Was
lasst sich kurzfristig verbessern? Hier bestehen insbesondere Mdglichkeiten der Gestaltung:
durch Grinmalfinahmen, B&dume und Banke, AuRengestaltung und Warenprasentation der Ge-
schéafte sowie die beantragten Mafnahmen im Rahmen des Zukunftsfonds Ortskernentwicklung.
Alle diese MalRnahmen kdénnen — durch Gemeinde, Gewerbetreibende und Eigentimer — kurzfris-
tig realisiert werden — unabhangig von einer funktionalen / baulichen Neugestaltung des Stral3en-
raumes.

Die Ergebnisse der Diskussion

kussion der Variarten
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